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A lo largo de los más de más de 5 años los miembros de la Asociación de Víctimas del 

Metro 3 de Julio, hemos trabajado con tesón tanto en hacer públicas nuestras demandas, 

como en conseguir obtener respuestas a las mismas.  

 

Dichas demandas son: 

 

1. Investigación independiente y objetiva del accidente del 3-jul-06 realizada por técnicos 

expertos en la materia y que analice todas las posibles causas del accidente y no se 

base únicamente en la velocidad: 

o Análisis de las medidas de seguridad de la L1 en el momento del accidente. 

o Análisis del accidente como el resultado de la confluencia de múltiples causas: 

descarrilamiento, vuelco, y desprendimiento de los cristales. 

o Análisis sobre el mantenimiento las unidades UTA, especialmente de los 

cristales.  

o Información sobre los informes relativos al accidente del 3-jul-06, y las medidas 

correctoras que se derivaron de los mismos. 

(Ver ANEXO I) 

 

2. Reconocimiento público que el accidente era PREVISIBLE y EVITABLE, desmintiendo 

así las conclusiones de la Comisión Parlamentaria. 

(Ver ANEXO II) 

 

3. Cumplimiento de los compromisos de la Comisión Parlamentaria que tenían como 

objetivo garantizar un servicio seguro y de calidad en el metro de Valencia: 

o Elaboración de un proyecto de Ley del Ferrocarril para la Comunidad 

Valenciana. 

o Creación de una Agencia de Seguridad en el Transporte. 

(Ver ANEXO III) 
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4. Llevar a cabo una auditoria en FGV que analice los siguientes aspectos: 

o Plan de inversiones proyectado y efectuado de los últimos 4 años con 

anterioridad al accidente, así como del tiempo ocurrido desde el mismo hasta la 

actualidad. 

o Información sobre los informes relativos a accidentes previos al ocurrido el 3-jul-

06, especificación de qué medidas correctoras que se derivaron de dichos 

estudios y la implantación de las mismas. 

(Ver ANEXO IV) 

 

5. Información sobre las medidas de seguridad con las que cuenta en la actualidad la red 

de metro de Valencia: 

o Medidas de seguridad. 

o Mecanismos y Procedimientos internos de control de la seguridad. 

o Programas de Prevención y Riesgos Laborales. 

(Ver ANEXO V) 

 

6. Creación de un gabinete de gestión de catástrofes que, tras superado el proceso de 

salvamento y rescate, así como la fase hospitalaria de los heridos y heridas, suponga 

un punto de referencia donde se puedan resolver las diferentes necesidades 

consecuencia de la catástrofe o accidente. El objetivo del gabinete sería prestar atención 

socio-sanitaria integral: labores de coordinación, consultas sanitarias, prestaciones 

sociales, asistencia psicológica, etc. 

Dicha atención, ausente en la gestión del accidente de metro de julio de 2006, es 

fundamental y necesaria, y, aunque menos urgente, no es menos importante que la 

atención más inmediata al momento de la catástrofe. 

Durante todo el proceso de recuperación de los supervivientes del accidente, se ha 

contrastado la necesidad de este tipo de asistencia, que hubiera permitido sobrellevar 

con mayor facilidad y ayuda dicha recuperación. 
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7. El cese inmediato de los responsables de la seguridad en la L1 en el momento del 

accidente, la Gerente Marisa Gracia, el Director de Explotación Vicente Contreras, el 

Director de Operaciones Manuel Sansano, y el Jefe de la L1 Sebastián Argente. 

 

 

La documentación que justifica y avala las anteriores peticiones se aporta en los anexos 

siguientes. 
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ANEXO I: INVESTIGACIÓN OBJETIVA E INDEPENDIENTE DEL ACCIDENTE DE 2006. 

 

Es necesario una nueva investigación de las causas que motivaron el accidente de metro del 3 

de julio de 2006, porque en la Comisión Parlamentaria que tuvo lugar en ago-06 sencillamente 

NO SE INVESTIGÓ. 

Basamos esta afirmación en los siguientes datos: 

- Insuficiente plazo para poder realizar una investigación profunda: 

o Solo hubo 4 días de comparecencias. 

o Hubo menos de 1 día para analizar la documentación recibida; sólo por su 

volumen es imposible que fuera revisada toda ella antes de empezar las 

comparecencias. 

o Ha sido la comisión de investigación más corta de la historia para realizar el 

accidente más grave: 5 días efectivos de investigación es una burla, un fraude, 

una tomadura de pelo, más aún cuando se disponía hasta de 30 días según lo 

aprobado. 

o  

 

Página 33.966 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Página 33.971 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 

 

Página 33.972 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Página 33.999 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Página 34.001 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Página 34.002 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Página 34.013 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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- Diversos expertos propuestos por partidos de la oposición fueron vetados por el partido 

mayoritario, cuando a todas luces varios de ellos sí se pueden considerar expertos 

claramente objetivos. 

o Andrés María Cortabitarte López, director adjunto de Seguridad de ADIF, el cual 

fue el perito designado por la juez en la causa judicial. 

o Vicente Díaz López, catedrático de Transportes en Universidad Carlos III de 

Madrid, y experto en seguridad y reconstrucción de accidentes. 

o Emilio Olías Ruiz, ingeniero en la Universidad Carlos II de Madrid. 

o Juan Jorge Bayo, técnico de señalización del metro de Madrid. 

o Vicente Torres Castejón, profesor asociado a la Universidad Politécnica de 

Valencia y experto en transportes. 

o Enrique Durán Boyero, inspector jefe de la policía científica. 

o Joaquín Palomino López, maquinista de Ferrocarrils de Catalunya 

o Juan Batanero, ingeniero de caminos, director del área de instalaciones de la 

empresa INECO-TIFSA. 

o Vicente Miguel Ruiz, gerente de coordinación de personal de trenes de RENFE 

Operadora y jefe de producción de líneas de cercanías de Valencia 2001-2004. 

o Otros. 
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Página 34.014 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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- Documentación denegada por el partido mayoritario que hubiese aportado información 

objetiva y relevante sobre el accidente y que hubiera facilitado una investigación más 

completa y exhaustiva: 

o Relación de quejas y peticiones remitidas tanto por Sindicatos como por 

maquinistas a la dirección de FGV. 

o Libro de reparación y mantenimiento de los años 2005 y 2006. 

o Copia compulsada de los informes de las causas y soluciones propuestas a raíz 

del accidente ocurrido en Picanya en 2005. 

o Relación de puntos negros de la línea 1 

o Lectura de velocidad de las cajas negras de las diferentes unidades de la Línea 1 

entre el 3 de junio y el 3 de julio 
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Página 34.015 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Página 34.016 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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- Los comparecientes que no pertenecían a la propia FGV opinaron sobre el accidente 

teniendo solo referencias aparecidas en la prensa, puesto que no se les proporcionó 

oficialmente ningún tipo de documentación ni información para analizar previamente a 

las comparecencias, ni durante las mismas. 

-  

 

 

Página 34.015 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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- Esta no ha sido una investigación, sino una mera encuesta, con un resultado 

claramente sesgado de antemano. 

- No apareció el libro de averías. (Mencionado en páginas 34.017, 34.020 y 34.022) 

- No se analizó si las ventanas de la unidad descarrilada estaban correctamente selladas. 

Los trabajadores de FGV denuncian que para ahorrar costes, el mantenimiento de los 

cristales no era el correcto, y la mayoría de los víctimas mortales fueron causadas por el 

desprendimiento de los mismos. 

- No se tuvo en consideración la alta siniestralidad del metro especialmente en la línea 1, 

según datos del Ministerio de Fomento. (Mencionado en diversas ocasiones) 
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Página 352 del Anuario 2003 del Ministerio de Fomento, Capítulo 16 Transporte por ferrocarril 
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Durante los años 2004 a 2006, ambos inclusive, FGV no aportó a Fomento los datos de 

accidentes en sus líneas de ferrocarril. 

En el año 2007, los datos reportados por el Ministerio de Fomento los datos son otra vez 

nefastos y vuelven a dejar en el primer lugar de la siniestralidad a FGV. 

 

 

Página 284 del Anuario 2007 del Ministerio de Fomento, Capítulo 12 Transporte por ferrocarril 
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ANEXO II: EL ACCIDENTE ERA PREVISIBLE Y EVITABLE. 

 

Es totalmente falso que el accidente fuera imprevisible e inevitable.  

Tal y como se cita en el auto de la juez instructora de la causa judicial del accidente de 

metro, con la existencia de una baliza se hubiera evitado el accidente: 

 

Página 7 del Auto Judicial de fecha 13-jun-07 
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Por otra parte, como consecuencia de un grave accidente acaecido un año antes en las 

proximidades de Picanya que provocó gran número de heridos, en reuniones del Comité de 

Seguridad de FGV y en peticiones realizadas por los sindicatos, se había solicitado a la 

dirección colocar balizas para controlar la velocidad en aquellos puntos en los que se 

consideraba necesario circular con una velocidad limitada, y hasta el momento la única 

medida de seguridad era una placa que indicaba un límite de velocidad. 

Así lo demuestra el documento dirigida a la Drta y Gerente de FGV y firmado por los 

representantes de los cuatro fuerzas Sindicales S.I.F. CC.OO, U.G.T. y S.F. con fecha de 

entrada en el registro general el 27-sep-05, es decir, casi un año antes del trágico accidente. 

En dicho documento los Sindicatos pedían explícitamente la colocación de balizas previas en 

todas las señales limitadoras de velocidad : 

 

Página 1 del Documento con las Conclusiones de los maquinistas en su Asamblea de fecha 20-sep-05 
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Dos meses más tarde, el 30-nov-05, según consta en el acta nº 6/05 del Comité de Seguridad 

de la Circulación se pone de manifiesto que hay numerosas acciones acordadas por el Comité 

y que sin embargo, no se han ejecutado, así como la necesidad de revisar la situación del 

sistema de seguridad FAP.  

 

 

Página 2 del Acta nº 6/05 Comité Seg. Circ. 

 

Y en la misma reunión, el Sr. Golf hizo entrega de un listado en el cual se identificaban los 

puntos más peligrosos en las líneas de metro. Una de las mejoras demandadas era 

precisamente la necesidad de proteger las señales permanente de limitación de velocidad 

mediante los sistemas FAP o ATP. 
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Página 5 del Acta nº 6/05 Comité Seg. Circ. 
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Página 3 del documento “Seguridad Circulación Puntos Negros” 

 

 

 

Página 5 del documento “Seguridad Circulación Puntos Negros” 
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De las medidas seguridad planteadas como consecuencia del accidente de Picanya de 2005 y 

acordadas en el seno del Comité de Seguridad, así como demandadas repetidamente por los 

Sindicatos también se dio cuenta en la Comisión Parlamentaria en el voto particular de la 

formación ENTESA. 

 
Página 34.004 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Como conclusión: una medida exigida y demandada con anterioridad por los Sindicatos y 

acordada por el Comité de Seguridad no fue instalada, y como consecuencia, se produjo un 

accidente que costó la vida a 43 personas y causó 47 heridos. 

 

EL ACCIDENTE ERA PREVISIBLE. 

 

EL ACCIDENTE ERA EVITABLE. 
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ANEXO III: CUMPLIMIENTO DE LOS COMPROMISOS ADQUIRIDOS EN LA COMISIÓN 

PARLAMENTARIA. 

 

La Comisión Parlamentaria, si bien no investigó verazmente las causas del accidente ni tuvo 

en ningún momento como intención depurar responsabilidades, al menos sirvió para acordar 

una serie de compromisos que tenían como objeto regular y vigilar la seguridad en las 

servicios públicos de transporte valencianos: 

 

Página 33.966 del DOGV Número 218 de fecha 9.8.2006 
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Lamentablemente, cinco años después del accidente, ni la ley autonómica de ferrocarriles ni la 

agencia de seguridad han visto la luz. 

 

Con anterioridad al accidente, ya existía la necesidad de establecer un marco regulador 

técnico legislativo hasta el momento inexistente en la Comunitat en materia de seguridad 

ferroviaria. 

La legislación europea, de obligado cumplimiento en la red ferroviaria de interés general, 

apunta a que es imprescindible una norma reguladora en la materia, pero también la creación 

de un ente independiente que garantice y certifique la seguridad. En este sentido se han 

creado diferentes normativas para que los Estados miembros desarrollen la regulación en 

dicha materia: 

- Directiva 2004/49/CE sobre seguridad en los ferrocarriles y sobre concesión de 

licencias a las empresas ferroviarias 

- Reglamento (CE) 881/2004 del Parlamente Europeo y del Consejo sobre la creación de 

la Agencia Ferroviaria Europea. 

 

Debido a la tendencia de la liberación del mercado ferroviario europeo, que también se está 

dando en nuestra Comunidad, se han ido produciendo cambios estructurales y de gestión 

separando la “operación” de la red (FGV) de la administración de la infraestructura (GTP). Sin 

embargo, este proceso no ha ido acompañado de las aportaciones jurídicas necesarias: ni una 

ley del sector ferroviario ni una agencia homogeneizadora de los criterios de seguridad 

ferroviaria. 

Es muy llamativo el vacío legal que existe en la CV, sobre todo si se compara con la normativa 

estatal y europea en la materia, y con la trágica experiencia  en el accidente de Metro de 

Valencia, dada su importancia en cuanto a magnitud, y cual fue la gestión del mismo. 
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En Abril de 2011, Les Corts Valencianes aprobaron una Ley de Movilidad con la que se 

pretendía sustituir la prometida Ley de Ferrocarrils. Sin embargo, el marco de la Ley de la 

Movilidad es muy amplio abarcando tanto el transporte por carretera como a los ferrocarriles y 

la gestión privada como pública, obviando que la seguridad ferroviaria es un asunto de primer 

orden y que debe ser tratado en una legislación y marco regulador exhaustivos y no de 

carácter genérico. 

A continuación se enumeran alguna de las razones por las que una Ley de Ferrocarriles y una 

Agencia de Seguridad en el Transporte siguen siendo necesarias, esgrimidas en su día por el 

Foro de la Movilidad de la Comunidad Valenciana al cual se adhirió la AVM3J: 

- La seguridad ferroviaria no puede ser delegada. Su supervisión, desarrollo y control no 

puede llevarse a cabo por las propias empresas operadoras ni por agencias de carácter 

genérico. El ente gestor de la seguridad debe de garantizar la independencia, tanto de 

las operadoras como de la Administración. 

- La complejidad y el volumen de la red ferroviaria precisan tanto una legislación propia 

como la dedicación exclusiva de un organismo que opere con independencia, autonomía 

y neutralidad y que regule  licencias, integración tanto entre los diferentes transportes 

como entre las diferentes operadoras, entre otros aspectos. 

- El accidente de 3 de julio de 2006 debería servir, al menos, para que se replantee los 

objetivos de seguridad ferroviaria en la Comunitat Valenciana. Se hace necesario la 

creación de un organismo especializado que realice un trabajo técnico destinado a fijar 

unos objetivos de seguridad, su mantenimiento, control, supervisión y desarrollo. 

- La ley actual no contempla ni un asunto tan vital e importante como la Seguridad 

Ferroviaria (definición de objetivos, métodos, e indicadores), ni otros aspectos más 

técnicos también necesarios (homologación del material rodante, sistemas de 

habilitación del personal y licencias de las operadoras). 

Y por supuesto, la ley de movilidad no cumple ninguno de los propósitos planteados para la 

ley de ferrocarriles en la Comisión Parlamentaria. 
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La gestión posterior al accidente de metro del 3 de julio de 2006 es un claro ejemplo de la 

imperiosidad necesidad tanto de la ley como de la agencia de seguridad. 

La juez instructora no pudo juzgar la falta de medidas de seguridad, pese a reconocer que la 

existencia de una simple baliza hubiera evitado el accidente, debido a que no existía una 

norma reguladora que definiera la necesidad de dichas medidas de seguridad. 

 

 

Página 5 del Auto Judicial de fecha 15 de marzo de 2007. 
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Por último, en la investigación de las causas del accidente también ha quedado demostrado 

que un ente independiente y neutral es necesario no solo para la definición de la seguridad, 

sino también para su vigilancia y control.  

Durante la instrucción del accidente de jul-06, no sólo se confirió la custodia de las pruebas 

(cajas registradoras de eventos, unidad siniestrada,...) a FGV, sino que también fue juez y 

parte al proporcionar gran parte de la información en la que se apoyaba toda la instrucción 

judicial. 

En la información que FGV proporcionó al perito judicial se afirmaba que la unidad 

siniestrada UTA 3736 no había descarrilado con anterioridad, tal y como se puede leer en el 

acta de ratificación del informe pericial donde se puede leer “Sobre histórico servicio unidad 

descarrilada que no ha tenido descarrilamientos anteriores, porque así le han contestado en 

Ferrocarriles a esta pregunta”.  

Sin embargo, tanto en publicaciones en medios de prensa escrita como en los informes 

internos de FGV se demuestra que la UTA 3736 descarriló, al menos, en dos ocasiones antes 

del jul-06. La primera cerca de Massarrojos el 5 de noviembre de 1994, y otra segunda vez el 

30 de junio de 2003 cerca de Picassent. 
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Página 6 del Acta de Ratificación del Informe Pericial de fecha 12-mar-07 
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Noticia publicada en el diario LEVANTE, el 6-jul-06 
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Registro de Accidentes Ocurridos durante el año 2003, Dirección de Operaciones de FGV 

 

 

 

 

 

 

 

 

Y desde luego, jamás puede defenderse la decisión de no crear una agencia de seguridad en 
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Ferrocarriles por una cuestión presupuestaria: 

 

Noticia publicada por EL LEVANTE el 11-feb-11 
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ANEXO IV: AUDITORIA ECONÓMICA Y DE SEGURIDAD EN FGV. 

 

Datos publicados por los medios de comunicación a raíz del accidente hacen patentes la falta 

de transparencia en la gestión de FGV. 

El informe del Síndic de Comptes de 2004, en el apartado dedicado a Ferrocarrils de la 

Generalitat Valenciana hace referencia al incumplimiento por parte del Gobierno Valenciano 

del contrato-programa que conlleva a la pérdida de dicha ayuda destinada a FGV, por un 

importe, durante el primer año de 34 millones de euros, y la consiguiente penalización a no 

seguir recibiendo la ayuda durante los años posteriores.  

De esta manera, se hace especial mención al hecho de que las cantidades económicas que 

recibe FGV son claramente inferiores a sus necesidades financieras para hacer frente a las 

inversiones. Lo cual se ve agravado por el hecho de que FGV estaba haciendo frente a 

inversiones en el trazado, las cuales no deberían ir a cuenta de FGV sino de la Generalitat 

Valenciana, mermando todavía más la capacidad de invertir en Seguridad de la empresa FGV: 

 

Página 253 del Informe del Síndic de Comptes de 2004 
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Página 259 del Informe del Síndic de Comptes de 2004 
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Asimismo, el informe también menciona el incremento salaria por encima de presupuesto, y 

cómo muchas de las contrataciones se realizan por contratación directa y sin cumplir con la 

legalidad vigente. 

   

Página 264 del Informe del Síndic de Comptes de 2004
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ANEXO V: INFORMACIÓN SOBRE LA SEGURIDAD ACTUAL EN EL METRO DE VALENCIA 

 

De la misma manera que el accidente acaecido en Picanya en 2005 no sirvió para adoptar las 

medidas de seguridad que pudieron evitar el accidente de 2006, tampoco las 43 muertes y 47 

heridos y heridas de éste último parecen haber servido para que la seguridad pase a ser una 

prioridad en FGV. 

 

El Informe Final de Auditoria del Sistema de Prevención de Riesgos Laborales en FGV, emitido 

el 30-abr-07 por una consultoría externa, revela, entre otras muchas deficiencias, que FGV no 

contaba con una política de prevención de riesgos laborales adecuada. 

 
Pág. 24 del Informe Final de Auditoria del Sistema de Prevención de Riesgos Laborales con fecha 30-abr-07,  

Nº Expediente: 0138-EP-06/05 
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El mismo informe también denuncia que el Servicio de Prevención tampoco estaba 

investigando todos los accidentes de trabajo. 

 

 

Pág. 57 del Informe Final de Auditoria del Sistema de Prevención de Riesgos Laborales con fecha 30-abr-07,  

Nº Expediente: 0138-EP-06/05 
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Durante todo el tiempo que ha transcurrido después del accidente, la seguridad ha estado 

cuestionada en los medios de comunicación continuamente, poniéndose así de manifiesto la 

poca importancia que FGV parece conceder a la seguridad en sus instalaciones, y en sus 

unidades de metro: 

Noticia publicada por el diario LEVANTE el 4-jul-06 
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Noticia publicada por el diario LEVANTE el 4-jul-06 
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Noticia publicada en el diario 20 MINUTOS el 2-may-07 
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Noticia publicada en el diario LEVANTE el 30-jul-08 
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Noticia publicada en el diario LEVANTE el 20-oct-09 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ASOCIACIÓN DE VÍCTIMAS DEL METRO DEL 3 DE JULIO 

43 MUERTOS + 47 HERIDOS = 0 RESPONSABLES 

 

Reivindicaciones de la AVM3J Página 45 de 49 

¡¡  S E G U I M O S    E S P E R A N D O    R E S P U E S T A S  !! 

BLOG: http://asociacionvictimasmetro.blogspot.com/ E-MAIL: avm3j@hotmail.com 

 

 

Noticia publicada en el diario LEVANTE el 24-nov-09 
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Noticia publicada en el diario LEVANTE el 8-dic-09 
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Noticia publicada en el diario LEVANTE el 20-ene-10 
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Noticia publicada en el diario LAS PROVINCIAS el 28-mar-11 

 

Noticia publicada en el diario LAS PROVINCIAS el 29-mar-11 



 

ASOCIACIÓN DE VÍCTIMAS DEL METRO DEL 3 DE JULIO 

43 MUERTOS + 47 HERIDOS = 0 RESPONSABLES 

 

Reivindicaciones de la AVM3J Página 49 de 49 

¡¡  S E G U I M O S    E S P E R A N D O    R E S P U E S T A S  !! 

BLOG: http://asociacionvictimasmetro.blogspot.com/ E-MAIL: avm3j@hotmail.com 

 

Noticia publicada en el diario LEVANTE el 3-jul-11 
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Ante estos datos, consideramos del todo legítimo que se informe tanto a los miembros de 

nuestra Asociación como a la totalidad de la ciudadanía valenciana de las medidas de 

seguridad implantadas después del accidente de 2006, de los mecanismos de control de la 

seguridad que ha establecido FGV. 

 

Los ciudadanos valencianos tenemos derecho a saber, si subir al metro hoy en día es, por fin, 

seguro. 


