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A lo largo de los mas de mas de 5 anos los miembros de la Asociacion de Victimas del
Metro 3 de Julio, hemos trabajado con tesén tanto en hacer publicas nuestras demandas,

como en conseguir obtener respuestas a las mismas.

Dichas demandas son:

1. Investigacion independiente y objetiva del accidente del 3-jul-06 realizada por técnicos
expertos en la materia y que analice todas las posibles causas del accidente y no se
base tinicamente en la velocidad:

o Analisis de las medidas de seguridad de la L1 en el momento del accidente.

o Analisis del accidente como el resultado de la confluencia de multiples causas:
descarrilamiento, vuelco, y desprendimiento de los cristales.

o Analisis sobre el mantenimiento las unidades UTA, especialmente de los
cristales.

o Informacién sobre los informes relativos al accidente del 3-jul-06, y las medidas
correctoras que se derivaron de los mismos.

(Ver ANEXO I)

2. Reconocimiento publico que el accidente era PREVISIBLE y EVITABLE, desmintiendo
asi las conclusiones de la Comision Parlamentaria.

(Ver ANEXO II)

3. Cumplimiento de los compromisos de la Comisiéon Parlamentaria que tenian como
objetivo garantizar un servicio seguro y de calidad en el metro de Valencia:
o Elaboracion de un proyecto de Ley del Ferrocarril para la Comunidad
Valenciana.
o Creacion de una Agencia de Seguridad en el Transporte.

(Ver ANEXO III)

Reivindicaciones de la AVYM3) Pagina 1 de 49

iiSEGUIMOS ESPERANDO RESPUESTAS !

BLOG: http://asociacionvictimasmetro.blogspot.com/ E-MAIL: avm3j@hotmail.com




3 ASOCIACION DE ViCTIMAS DEL METRO DEL 3 DE JULIO
o 43 MUERTOS + 47 HERIDOS = 0 RESPONSABLES

4.

Llevar a cabo una auditoria en FGV que analice los siguientes aspectos:

o Plan de inversiones proyectado y efectuado de los ultimos 4 anos con
anterioridad al accidente, asi como del tiempo ocurrido desde el mismo hasta la
actualidad.

o Informacién sobre los informes relativos a accidentes previos al ocurrido el 3-jul-
06, especificacion de qué medidas correctoras que se derivaron de dichos
estudios y la implantacion de las mismas.

(Ver ANEXO IV)

Informaciéon sobre las medidas de seguridad con las que cuenta en la actualidad la red
de metro de Valencia:

o Medidas de seguridad.

o Mecanismos y Procedimientos internos de control de la seguridad.

o Programas de Prevencion y Riesgos Laborales.

(Ver ANEXO V)

Creacion de un gabinete de gestion de catastrofes que, tras superado el proceso de
salvamento y rescate, asi como la fase hospitalaria de los heridos y heridas, suponga
un punto de referencia donde se puedan resolver las diferentes necesidades
consecuencia de la catastrofe o accidente. El objetivo del gabinete seria prestar atencion
socio-sanitaria integral: labores de coordinacidon, consultas sanitarias, prestaciones
sociales, asistencia psicologica, etc.

Dicha atencién, ausente en la gestion del accidente de metro de julio de 2006, es
fundamental y necesaria, y, aunque menos urgente, no es menos importante que la
atencion mas inmediata al momento de la catastrofe.

Durante todo el proceso de recuperacion de los supervivientes del accidente, se ha
contrastado la necesidad de este tipo de asistencia, que hubiera permitido sobrellevar

con mayor facilidad y ayuda dicha recuperacion.
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7. El cese inmediato de los responsables de la seguridad en la L1 en el momento del

accidente, la Gerente Marisa Gracia, el Director de Explotacion Vicente Contreras, el

Director de Operaciones Manuel Sansano, y el Jefe de la L1 Sebastian Argente.

La documentacion que justifica y avala las anteriores peticiones se aporta en los anexos
siguientes.
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ANEXO I: INVESTIGACION OBJETIVA E INDEPENDIENTE DEL ACCIDENTE DE 2006.

Es necesario una nueva investigacion de las causas que motivaron el accidente de metro del 3

de julio de 2006, porque en la Comision Parlamentaria que tuvo lugar en ago-06 sencillamente
NO SE INVESTIGO.

Basamos esta afirmacion en los siguientes datos:

- Insuficiente plazo para poder realizar una investigacion profunda:

o Solo hubo 4 dias de comparecencias.

o Hubo menos de 1 dia para analizar la documentacion recibida; s6lo por su

volumen es imposible que fuera revisada toda ella antes de empezar las

comparecencias .

o Ha sido la comision de investigacion mas corta de la historia para realizar el

accidente mas grave: 5 dias efectivos de investigacion es una burla, un fraude,

una tomadura de pelo, mas atun cuando se disponia hasta de 30 dias segun lo

aprobado.

O

Examinats per la Mesa de la Comissid els mencionats es-
crits de proposta de Pla de Treball son qualificats i remesos a
la Comissio al considerar per unanimitat que tols ells s'han
presentat dins de termini, perd advertint el President de la Co-
missié que la proposta R.E. 51.737 del Grup Parlamentari So-
cialista podria ser contraria a I'acord del Ple de Les Corts pel
qual es crea la Comissid ja que el citat acord establix un ter-
miini maxim de wenta dies per que acaben els treballs de la Co-
missich, mentres gqué en la proposta de Pla de Treball del Grup
Parlamentari Socialista se rebasa ¢l citat termini. Per aixd, la
proposta citada podria considerar-se nula de ple dret. No obs-
tant, donat que el seglient triumit, després que les iniciatives si-
guen entregades als membres de la Comissid, és el debat 1 vo-
tacit en el sen sf, es tramita la referida proposta per que els

__Gruns Parlamentaris decidisquen.

Examinados por la mesa de la comisidn los mencionados es-
eritos de propuesta de plan de trabajo, son calificados y remiti-
dos a la comisién al considerar por unanimidad que todos ellos
se han presentado dentro de plazo, pero advirtiendo el presidente
de la comisidn que la propuesta RE 51.737 del Grupo Parlamen-
tario Socialista podria ser contraria al acuerdo del Pleno de las
Cortes por el que se crea la comisién, ya que el citado acuerdo
establece un plazo méximo de treinta dfas para que acaben los
trabajos de la comisidn, mientras que en ka propuesta de plan de
trabajo del Grupo Parlamentario Socialista se rebasa el citado
plazo. Por ello, 1a propuesta citada podria considerarse nula de
pleno derecho. No obstante, dado que el siguiente rimite, des-
pués de que las iniciativas scan entregadas a los micmbros de la
comision, €5 el debale ¥ votacidn en su seno, se tramita la refe-
rida propuesta para que los grupos parlamentarios decidan.
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CALENDARI

1) Calendari de compareixences en Comissié

La Comissié d'investigacié de l'accident ocorregut el
passat dia 3 de juliol en la linia 1 de Metro Valéncia, acorda
que les compareixences es celebren en horaris de mati i

CALENDARIO

1) Calendario de comparecencias en comision

La Comisidn de Investigacién del Accidente Ocurrido el
Pasado Dia 3 de Julio en la Linea 1 de Metrovalencia,
acuerda que las comparecencias se celebren en horarios de

vesprada, durant els dies:
Dijous 27 de juliol.
Divendres 28 de juliol.
Dilluns 31 de juliol.
Dimarts 1 d'agost

També s'acorda que, la Mesa de la Comissid, sol'licite a
la Mesa de les Corts que, en aplicacié del que establix 1'arti-

maiiana y tarde, durante los dias:
Jueves 27 de julio.
Viernes 28 de julio.
Lunes 31 de julio.
Martes 1 de agosto

También se acuerda que, la mesa de la comision, solicite
a la Mesa de las Cortes que, en aplicacion de lo que esta-

Pagina 33.971 del DOGV Numero 218 de fecha 9.8.2006

cle 6 de la Resolucié de Presidéncia 4/IV aplique procedi-
ment d'urgéncia en la comunicacié als compareixents i re-
duisca el termini al més breu possible.

2) Reunié de la Ponéncia per a elaboracié del Dictamen

La Ponéncia es reunira per a elaboracié de la proposta
de Dictamen que deura estar conclos abans del dimecres 2
d'agost a les 19 hores. Podra iniciar les seues reunions des
del mateix moment de la seua designacié sempre que no in-
terferisca les sessions de la Comissid.

3) Reunié de la Comissié per aprovar Dictamen

Divendres 4 d'agost, a les 10,30 hores, reuni6 de la Co-
missio per a debat i votacié del Dictamen elaborat per la
Ponéncia.

4) Termini presentacié vots particulars
Dilluns 7 d'agost finalitza. a les 14 hores, el termini per
a presentar vots particulars.

CELEBRACIO DE PLE DE LES CORTS VALENCIANES

Sol-licitar del President de les Corts, i de la Junta de Sin-

blece el articulo 6 de la Resolucién de Presidencia 4/IV
aplique el procedimiento de urgencia en la comunicacién a
los comparecientes y reduzca el plazo al més breve posible.

2) Reunién de la ponencia para elaboracién del dictamen

La ponencia se reunird para elaboracién de la propuesta
de dictamen que deberd estar concluido antes del miércoles
2 de agosto, a las 19:00 horas. Podré iniciar sus reuniones
desde el mismo momento de su designacién siempre que no
interfiera las sesiones de la comision.

3) Reunién de la comisién por aprobar el dictamen

El viernes 4 de agosto, a las 10:30 horas, reunién de la
comision para debate y votacion del dictamen elaborado
por la ponencia.

4) Plazo presentacién votos particulares

El lunes 7 de agosto finaliza, a las 14:00 horas, el plazo
para presentar votos particulares.

CELEBRACION DEL PLENO DE LAS CORTES

Solicitar del presidente de las Cortes, v de la Junta de
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CONCLUSIONS CONCLUSIONES

Primer. Des del Grup Mixt de les Corts Valencianes en-
tenem que aguesta comissié d’investigacid ha suposat un
frau per a la ciutadania i una valneracié de la sobirania que
resideix en les Corts Valencianes, ja que no pot justificar-se
que un accident de tan importants i greus conseqiiéncies es
resolga en una comissid on només s han tingut 4 dies de
compareixences i on s’ha retallat I’acei6 dels grups parla-
mentaris. Les notes caracterfstiques d’aguesta han estat la
falta d’informacid, 1’abséncia dels documents d’investiga-
cit necessaris i les urgéncies per silenciar les greus man-
cances que té 'empresa Ferrocarrils de la Generalitat Va-
lenciana i la responsabilital directa de la Conselleria
d’Infracstructures i Transport iel govern valencid.

Segon. Des del Grup Mixt de les Corts Valencianes en-
tenem que ha quedat acreditat que la causa principal de
I"accident ha estat 'excés de velocitat, ja que en un tram
corb en el qual és necessari reduir la velocitat i on no es
pot circular a més de 40 quilometres per hora el metro cir-
culava a B0 quildmetres per hora, la maxima velocitat pos-
sible que pot atényer aquest tipus de trens en tan poc espai
de temps.

Tercer. Des del Grup Mixt de les Corts Valencianes ente-
nem que darrere d’aquesta asseveracio, cal preguniar-se si
en una societat moderna i instal-lada en les noves tecnolo-
gies pot exislir un transport piblic que estiga absolutament
supeditat als condicionants fisics i professionals del magqui-
nista o conductor, quan tenim a la nostra disposicié cle-
ments de seguretat i garantia suficients per tal que aixd no
fdra aixi.

Quart. Des del Grup Mixt de les Corts Valencianes ente-
nem que la seguretat en la circulacid de trens ha de conver-
tir-se en un dels més importants objectius de Metrovaléncia,

Primero. Desde el Grupo Mixto de las Cortes Valencianas
entendemos que la presente Comisidn de Investigacidn ha su-
puesto un fraude a la civdadania y una vulneracién de la sobe-
rania que reside en las Cortes Valencianas, ya que no puede jus-
tificarse que un accidente de tan imporiantes y graves
consecuencias se resuelva en wna Comisidn donde sdlo se han
tenido 4 dias de comparecencias y donde se ha cercenado la ac-
cidn de los grupos parlamentarios, siendo sus notas caracteristi-
cas la falta de informacidn, ausencia de los documentos de in-
vestipacion necesarios v las urgencias en silenciar las graves
carencias que tiene la empresa Ferrocarrils de la Generalitat Va-
lenciana v la responsabilidad directa de la Conselleria de
Insfraestructuras y Transportes v el gobierno valenciano.

Segundo, Desde ¢l Grupc Mixto de las Cortes Valencia-
nas entendemos que ha guedado acreditado que la causa
principal del accidente ha sido el exceso de velocidad, ya
que en un tramo curvo en el que es necesario reducir la ve-
locidad y donde no se puede circular a mds de 40 kiléme-
tros por hora, ¢l metro iba a 80 kildmetros por hora, la md-
xima velocidad posible que puedan alcanzar este tipo de
trenes en tan poco espacio de tiempo.

Tercero. Desde el Grupo Mixto de las Cortes Valencia-
nas entendemos que tras esa aseveracidn, cabe preguntarse
si en una sociedad moderna e instalada en las nuevas tecno-
logias puede existir un transporte piiblico que esté absoluta-
mente supeditado a los condicionantes fisicos y profesiona-
les del magquinista o conductor, cuando tenemos a nuestra
disposicién elementos de seguridad y garantia suficientes
para que esto no fuera asi.

Cuarto. Desde el Grupo Mixto de las Cortes Valencianas
entendemos que la seguridad en la circulacidn de trenes
debe convertirse en uno de los més importantes objetivos de
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ANTECEDENTS ANTECEDENTES

1. La tramitacié parlamentaria

El Ple de les Corts Valencianes va acceptar, amb 1 abs-
tencié dels grups parlamentaris de 1’oposicié, la creacid
d’una comissié d’investigacié per a investigar 1’accident
del metro de la linia 1 de Valéncia ocorregut el dia 3 de ju-
liol. Abans el Ple havia rebutjat dues propostes de creacio
de la comissi6 d’investigacid, a proposta d’Esquerra Unida-
Els Verds-Esquerra Valenciana: Entesa, d’una banda, i
PSPV, de I’altra, on plantejavem que la durada de la comis-
si6 fora de tres mesos en lloc dels 30 dies que ha imposat el
Partit Popular amb la scua majoria.

Atés aixd, el Grup Parlamentari Esquerra Unida-Els
Verds-Esquerra Valenciana: Entesa va fer una proposta de
pla de treball en qué s’empraren al maxim els 30 dies habils
per aprofitar el millor possible el temps aprovat, “alesa la
forta limitacié que es té d’aquest maxim quan ens trobem
en periode de vacances i sén previsibles bastants dificultats
per a la localitzacié i la compareixenca de les persones que
s’acorde en la comissid”.

Malauradament, aquesta proposta també va ser rebutjada
pel Partit Popular, la qual cosa va reduir en la practica la
comissié d’investigacié a quatre dies de compareixences

1. La tramitacion parlamentaria

El Pleno de las Cortes Valencianas aceptd, con la absten-
cién de los grupos parlamentarios de la oposicion, la crea-
cién de una comisién de investigacién para investigar el ac-
cidente del metro de la linea 1 de Valencia ocurrido el dfa 3
de julio. Antes el Pleno habia rechazado dos propuestas de
creacién de la comisién de investigacion, a propuesta d’Es-
querra Unida-Els Verds-Esquerra Valenciana: Entesa, por
una parte, y PSPV, por otra, donde plantedbamos que la du-
racion de la comision fuera de tres meses en vez de los 30
dias que ha impuesto el Partido Popular con su mayorfa.

Ante ello, el Grupo Parlamentario Esquerra Unida-Els
Verds-Esquerra Valenciana: Entesa hizo una propuesta de plan
de trabajo en el que se emplearan al méximo los 30 dias habi-
les para aprovechar lo mejor posible el tiempo aprobado,
“dada la fuerte limitacién que se tiene de este madximo cuando
nos encontramos en periodo de vacaciones y son previsibles
bastantes dificultades para la localizacién y la comparecencial
de las personas que se acuerde en la comision”.

Desgraciadamente. esta propucsta también fue rechazada
por el Partido Popular, lo que redujo en la prictica la comi-
sién de investigacion a cuatro dias de comparecencias con-
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contrarellotge, recepeid de la documentacié sol-licitada no-
més quinze hores abans de comengar les compareixences i,
per tant, sense temps material per a I'analisi, i veto, en la
prictica, a la compareixenga de la majoria de les persones
proposades pel nostre grup. Al final el Ple aprovara el dicta-
men de la comissié d’investigacid el proper 11 d'agost en
unes condicions que s allunyen totalment de qualsevol pro-
cés d'investigacio seriosa.

Quins motius han dut al Partit Popular a forgar el fun-
cionament de la Comissi¢ d’aquesta forma? Fonamental-
ment tres:

— Tancar al més aviat possible la comissié d'investigacid
perqué tinga Hoc a 1’agost, mes en gué la informacié social
esta en minims pel periode de vacances.

— Evitar al maxim que es puga mesclar el tema de 1"acci-
dent de la linia 1 amb el debat de 1'estat de 1a comunitat i
les properes campanyes electorals.

_ Dificultar tant com siga raonablement possible que la
comissié d’investigacié puga fer la seua tasca i aixi palesar
les evidents mancances de seguretat de la linia | de Metro-
valéncia

Possiblement, les raons reals siguen una mescla dels motius
esmentats. Siguen les que siguen, el resultat és lamentable: 1'ac-
cident més greu de la histbria del metro a tot Espanya ha estat
tedricament investigada per la comissid d’investigacié més
curta de la histdria de les Corts Valencianes.

Per al nosire grup parlamentari, els objectius de la comissio,
que, en la mesura de les nostres possibilitats i de la manca de re-
cursos i de temps, hem intentat aconseguir, van ser els gue plan-
tejivem en la nostra proposta de pla de treball:

“La Comissid d’Investigacio sobre 1"accident del metro de
la linia 1 de Valéncia, a més d’analitzar les responsabilitats de
carficter politic, ha d'analitzar els motivs pels quals va tenir lloc
aquest terrible accident, veure quines possibles mancances de
seguretat hi havia en aguesta linia i analitzar en quines condi-
cions haguera estat possible evitar el fatal accident tenint en
compte els avengos tecnoldgics en aquesta maléria gue avui es-
tan implantats en altres linies de tren suburbé.

“Una vegada analitzades les situacions anteriors caldria,
a I'entendre del Grup Parlamentari Esquerra Unida-Els
Verds-Esquerra Valenciana: Entesa, establir un conjunt de
recomanacions en 1’ambit politic, econdmic i d'inversions
necessaries en seguretat i, en la mesura del que siga possi-

trareloj, recepcién de la documentacidn solicitada solo
guince horas antes de comenzar las comparecencias y, por
lo tanto, sin tiempo material para el andlisis, y veto, en la
prictica, a la comparecencia de la mayoria de las personas
propuestas por nuestro grupo. Al final el Pleno aprobard el
dictamen de la comision de investigacidn el préximo 11 de
agosto en unas condiciones gue se alejan totalmente de
cualquiera proceso de investigacidn seria.

i Qué motivos han llevado al Partido Popular a forzar el
funcionamiento de la Comisién de esta forma? Fundamen-
talmente tres:

- Cerrar lo antes posible la comisién de investigacion
para que se produzca en agosto, mes en el gue la informa-
cidn social estd en minimos por el perfodo de vacaciones.

- Evitar al méiximo que se pueda mezclar el tema del ac-
cidente de la linea 1 con el debate del estado de la comuni-
dad y las proximas campafias electorales.

— Dificultar tanto como sea razonablemente posible que
la comisién de investigaeitn pueda hacer su labor y asi ha-
cer patentes las evidentes carencias de seguridad de la linea
1 de Metrovalencia

Posiblemente, las razones reales sean una mezcla de los moti-
vos mencionados. Sean las que sean, el resultado es lamentable:
el accidente més grave de la historia del metro en toda Espaiia ha
sido tedricamente investigada por la comision de investigacidn
més corta de la historia de las Cortes Valencianas.

Para nuestro grupo parlamentario, los objetivos de la comi-
sion, que, en la medida de nuestras posibilidades y de la falta de
recursos y de tiempo, hemos intentado alcanzar, fueron los que
plantedbamos en nuestra propuesta de plan de trabajo:

*La Comisién de Investigacidn sobre el accidente del metro
de la linea 1 de Valencia, ademds de analizar las responsabilida-
des de cardcter politico, debe analizar los motives por los que
se produjo este terrible accidente, ver qué posibles carencias de
seguridad habia en esta lfnea y analizar en qué condiciones hu-
biera sido posible evitar el fatal accidente teniendo en cuenta
los avances tecnoldgicos en esta materia que hoy estén implan-
tados en otras lineas de tren suburbano.

"Una vez analizadas las situaciones anteriores seria ne-
cesario, al entender del Grupo Parlamentario Esquerra
Unida-Els Verds-Esquerra Valenciana: Entesa, establecer un
conjunto de recomendaciones en el dmbito politico, econd-
mico y de inversiones necesarias en seguridad y, en la me-
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Atesa la magnitud de la tragédia, els grups parlamentaris
sol-liciten a les Corts la necessitat de crear una comissio
d’investigacié parlamentaria per tal d’esclarir els fets i diri-
mir les responsabilitats politiques que pogueren derivar-
se’n.

Les Corts Valencianes, prévia tramitacié dels diferents
escrits per part de la Mesa de les Corts i la posterior Junta
de Sindics, convoca ple extraordinari per al dia 14 de juliol
per tal de discutir i aprovar la creacié d’una comissi6 d’in-
vestigacio.

El Ple de les Corts Valencianes, en sessié de 14 de juliol,
va aprovar la creacié d’una comissié d’investigacié de I’ac-
cident del Metrovaléncia; es va acceptar la proposta del
Partit Popular amb 1’abstenci6 de la resta dels grups parla-
mentaris, raonada aquesta per la imposicié per part de la
majoria de la durada d’aquesta comissié d’investigacio par-
lamentaria. En aquest sentit, cal indicar que la proposta del
Grup Parlamentari Socialista establia el termini de tres me-
sos perqué la investigacié féra fructifera 1 possibilitar la
preséncia d'un gran nombre d’experts i compareixents, com
també la recopilacié de la totalitat de la documentaci6 ne-
cessaria per a poder fer un treball adequat a les caracteristi-
ques d’una investigaci6 sense precedents com era aquesta, i
que donara satisfaccid i coneixement de les causes del que
va passar tant als familiars de les victimes com als ciuta-
dans en general, i servira per a extraure conclusions propo-

Ante la magnitud de la tragedia, los grupos parlamenta-
rios solicitan a las Corts la necesidad de crear una comisién
de investigacién parlamentaria con el objeto de proceder al
esclarecimiento de los hechos y dirimir las responsabilida-
des politicas que pudieran derivarse.

Las Corts Valencianes previa tramitacién de los distintos
escritos por parte de la Mesa de las Corts y la posterior
Junta de Sindics, convoca pleno extraordinario para ¢l dia
14 de julio con el objeto de discutir y aprobar la creacion de
una comisién de investigacion.

El Pleno de las Corts Valencians, en sesién de 14 de julio,
aprobé la creacién de una comisién de investigacion del acci-
dente del Metrovalencia, aceptando la propuesta del Partido
Popular con la abstencién del resto de los Grupes Parlamen-
tarios, razonada ésta por la imposicion por parte de la mayo-
ria de la duracién de esta comisién de investigacién parla-
mentaria. En este sentido cabe sefialar que la propuesta del
Grupo Parlamentario Socialista contemplaba el plazo de tres
meses para que la investigacién fuera fructifera y posibilitar
la presencia de un gran numero de expertos y comparecien-
tes. asf como la recopilacién de la totalidad de la documenta-
cién necesaria para poder realizar un trabajo adecuado a las
caracteristicas de una investigacion sin precedentes como era
ésta, y que diera satisfaccién y conocimiento de las causas de
lo sucedido tanto a los familiares de las victimas como a los
ciudadanos en general, y sirviera para extraer conclusiones

sitives de mesures que pogueren evitar en el futur un nou
accident d’aquestes caracteristiques.

Tanmateix, I’aritmética parlamentaria es va imposar al
sentit comi que la democricia exigeix i el Partit Popular va
aplicar la seua majoria absoluta i va aprovar un espai de no-
més trenta dies per als treballs d’aguesta comissio.

La comissié d’investigacié de 1'accident del metro es
constitueix el 17 de juliol de 2006 i dedica els set primers
dies a elaborar, debatre i aprovar el pla de treball que queda
aprovat el dia 24 del mateix mes.

Sorprenentment, el pla aprovat, de nou amb el vot maijo-
ritari del Grup Popular, estableix una reduccid drastica del
termini establert per mandat del Ple de les Corts: limita els
treballs de la comissié a quinze dies. dels quals. a la investi-
gacié propiament dita, se n’han dedicats només quatre en
maratonianes jornades de tretze hores, sense haver-hi peri-
ode de temps per a estudiar rigorosament la documentacio
sol-licitada per la comissio, i s'ha disposat de poc més de
vuit hores habils per a la redaccié de les conclusions d’a-
questa comissid.

propositivas de medidas que pudieran evitar en el futuro un
nuevo accidente de estas caracteristicas.

Sin embargo. la aritmética parlamentaria se impuso al
sentido comiin que la democracia exige y el Partido Popular
aplicé su mayoria absoluta aprobando un espacio de tan
solo treinta dias para los trabajos de esa comision.

La comisién de investigacién del accidente del Metro se
constituye el 17 de julio de 2006 vy dedica sus siete prime-
ros dias a elaborar, debatir y aprobar su plan de trabajo que
queda aprobado el dia 24 del mismo mes.

Sorprendentemente, el plan aprobado. de nuevo con el
voto mayoritario del Grupo Popular. contempla una drdstica
reduccién del plazo establecido por mandato del Pleno de las
Cortes. limitando los trabajos de la comisién a auince dias de
los que, a la investigacién propiamente dicha. se han dedi-
cado tan solo cuatro en maratonianas jornadas de trece horas,
sin mediar periodo de tiempo alguno para proceder al estudio
riguroso de la documentacién solicitada por la comision, y
disponiendo de poco mis de ocho horas hébiles para la re-
daccidn de las conclusiones de esta comision.
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- Diversos expertos propuestos por partidos de la oposicion fueron vetados por el partido

mayoritario, cuando a todas luces varios de ellos si se pueden considerar expertos

claramente objetivos.

o Andrés Maria Cortabitarte Lopez, director adjunto de Seguridad de ADIF, el cual
fue el perito designado por la juez en la causa judicial.

o Vicente Diaz Lopez, catedratico de Transportes en Universidad Carlos III de
Madrid, y experto en seguridad y reconstruccion de accidentes.

o Emilio Olias Ruiz, ingeniero en la Universidad Carlos II de Madrid.

o Juan Jorge Bayo, técnico de senalizacion del metro de Madrid.

o Vicente Torres Castejon, profesor asociado a la Universidad Politécnica de
Valencia y experto en transportes.

o Enrique Duran Boyero, inspector jefe de la policia cientifica.

o Joaquin Palomino Lopez, maquinista de Ferrocarrils de Catalunya

o Juan Batanero, ingeniero de caminos, director del area de instalaciones de la
empresa INECO-TIFSA.

o Vicente Miguel Ruiz, gerente de coordinacién de personal de trenes de RENFE
Operadora y jefe de produccion de lineas de cercanias de Valencia 2001-2004.

o Otros.
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Cal deixar constincia que la proposta de compareixents
feta pel Grup Socialista, la va rebutjar la majoria del Grup
Popular en tots aquells compareixents que no coincidien
amb la part investigada, és a dir, 'empresa FGV, o, si es-
cau, ¢l Consell de la Generalitat.

Els compareixents rebutjats son:

El senyor José Miguel Santos Ruiz, cap del lloc de co-
mandament, responsable de la circulacié de trens de PGV,

El senyor José Ricardo Cahello Nifez, cap del Servei
d'El&ctrics | Comunicacions de FGV.

El senyor Jesis Cabello Horta, representant sindical
UGT en FGV.

El senyor Luis Lopez Ruiz, representant sindical CCOO-
PV en FGY. ;

El senyor Jorge Alvarez Plans, representant sindical del
SIF en FGV.

El senyor Fernando Soto, representant sindical del SF en FGV.

El senyor Vicente Diaz Lopez, catedritic d’enginyeria
del transport de 1'Escola Politécnica Superior d'Enginyeria
de la Universitat Carlos 111 de Madrid. Especialista 1 inves-
tigador en seguretal i reconsiruccio d'accidents.

El senyor Emilio Olias Ruiz, enginyer de I'Escola Politécnica
Superior d'Enginyeria de la Universitat Carlos 111 de Madrid.

El senyor Juan Jorge Bayo, tévme de senyalitzacid de
Metro Madrid.

El senyor Eloy Gomez Grano de Oro, secretan general
del Sindicat de Conductors de Metro Madrid.

El senyor Vicente Torres Castején, professor associal de
la Universitat Politéenica de Valéncia, expert en Lransports.

El senyor Enrigue Durdn Boyero, inspector cap de la po-
licia cientifica.

El senyor Joaquin Palomino Lépez, maguinista de Ferro-
carriis de Catalunya.

Cl senvor Andrés Maria Cortabitante Liopez, director ad-
junt de seguretat de circulacid d” ADIF,

El senyor Juan Batanero, enginyer de camins. director
de |"arca d*instal-lacions de I'empresa INECO-TIFSA.

El semyor Vicente Miguel Ruiz, gerent de coordinacié de
personal de trens de RENFE Operadora, cap de produccic
en linics de rodalia de Valéncia 2001-2004.

El senyor Francesc Signes Niificz, alcalde de I' Aletdia.

El senyor José Marfa Angel Batalla, alcalde de I'Eliana

El senyor Francisco Camps Ortiz, president del Consell
de la Generalitat Valenciana.

Es necesario dejar constancia de que la propuesta de com-
recientes realizada por el Grupo Socialista, fue rechazada,
por la mayorin del Grupo Popular, en todos aguellos compare-
cientes que no coincidieran con la parte investigada, es decir,
la empresa FGV, 0 en su caso, el Consell de la Generalitat.

Los comparecientes rechazados son:

D. José Miguel Santos Ruiz, jefe del puesto de mando,
responsable de la circulacién de trenes de FGV.

D. José Ricardo Cabello Nifiez, jefe del Servicio de
Eléctricos v Comunicaciones de FGV.

D. Jestis Cabello Huerta, representante sindical UGT en
FGV,

D. Luis Lopez Ruiz, representante sindical CCOO-PY
en FGV,

D. Jorge Alvarez Llanos, representante sindical del SIF
en FGV.

D. Fernando Soto, representante sindical del SF en FGV.

D. Vicente Diaz Lopez, catedritico de ingenieria del
transporte de la Escuela Politécnica Superior de Ingenieria
de la Universidad Carlos 111 de Madrid. Especialista ¢ in-
vestizgador en seguridad y reconstruccion de accidentes.

D. Emilio Olias Ruiz. ingeniero de la Escuela Politéenica Su-
perior de Ingeniera de la Universidad Carlos 111 de Madrid.

2. Juan Jorge Bayo, técnico de sefializacion de Metro
Madrid.

. Eloy Gémez Grano de Oro, secretario general del
Sindicato de Conductores de Metro Madrid.

D. Vicente Torres Castején, profesor asociado de la Uni-
versidad Politécnica de Valencia, experto en transpories.,

D. Enrique Durin Boyero, inspector jefe de la policia
cientifica.

D. Joaguin Palomino Lipez, maguinista de Ferrocarrils
de Catalunya.

D. Andrés Maria Cortabitarte Lopez, director adjunto de
seguridad de circulacién de ADIF,

D. Juan Batanero, ingeniero de caminos, director del
drea de instalaciones de la empresa INECO-TIFSA.

D. Vicente Miguel Ruiz, gerente de coordinacidn de per-
sonal de trenes de RENFE Operadora, jefe de produccion
en lincas de cercanias de Valencia 2001-2004.

D. Francese Signes Nifiez, alcalde de L' Alcddia.

. José Maria Angel Batalla, alcalde de L' Eliana.

D. Francisco Camps Ortiz, president del Consell de la
Generalital Valenciana.
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- Documentacion denegada por el partido mayoritario que hubiese aportado informacion

objetiv

a y relevante sobre el accidente y que hubiera facilitado una investigacion mas

completa y exhaustiva:

O

Relacion de quejas y peticiones remitidas tanto por Sindicatos como por
maquinistas a la direccion de FGV.

Libro de reparacion y mantenimiento de los anos 2005 y 2006.

Copia compulsada de los informes de las causas y soluciones propuestas a raiz
del accidente ocurrido en Picanya en 2005.

Relacion de puntos negros de la linea 1

Lectura de velocidad de las cajas negras de las diferentes unidades de la Linea 1

entre el 3 de junio y el 3 de julio
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Si d’una banda hem constatat el veto, mitjangant el vot,
dels compareixents proposats pel Grup Socialista i d’altres
grups, no és menys destacable el rebuig que va mergixer,
pel mateix métode, una bona part de les sol-licituds de do-
cumentacid. N"hi ha prou a indicar guina va ser la docu-
mentacid que no es va considerar oportd que la comissié
poguera estudiar.

— Relacid de queixes i suggeriments tramesos per les or-
ganitzacions sindicals amb representacié en FGV a la direc-
cié de 1'empresa, entre 1'1 de gener de 2000 i el 31 de des-
embre de 2006.

— Relacions d’incidéncies, deniincies, queixes, elc., co-
municades pels maquinistes de la linia 1 a la direccid de
I'empresa, des de 1’1 de gener de 1995 fins al 3 de juliol de
2006.

— Protocel d'instal-lacié i funcionament ATP.

— Protocol d’instal-lacié i funcionament FAP.

— Llibre d’incidéncies del lloc de comandament.

— Llibre d’itineraris.

— Copia compulsada dels bons de retir i dels de revisio
de manteniment, de totes les unitats en el servei de la linia
1, corresponents al periode comprés entre 1’1 de gener de
2005 i el 3 de juliol de 2006, ambdds inclosos.

— Llibre de contramestre (reparacié i manteniment, anys
2005 i 2006).

— Relacid detallada (denominacid, linia, sector i import
econdmic) de les inversions sol-licitades per la Geréncia o
el Consell d’Administracié de FGV a la conselleria respon-
sable de transports, entre 1'1 de gener de 1997 i el 30 de
juny de 2006.

— Certificacid detallada de la Conselleria d’Economia,
Hisenda i Ocupacid (denominacid, linia, sector i import
econdmic) d’inversions executades en la linia 1, des de 11
de gener de 1997 al 30 de juny de 2006.

— Copia compulsada dels informes de les causes i de les
propostes de solucions elaborades arran de 1’accident oco-
rregut a la linia 1 a Picanya, al setembre de 2005, que conté
la lectura de les tres caixes negres que pertanyen a les uni-

Si de un lado hemos constatado el veto, a través del
voto, de los comparecientes propuestos por el Grupo Socia-
lista y otros grupos, no es menos destacable el rechazo que
merecid, por el mismo método, una buena parte de las soli-
citudes de documentacién, Baste para ello sefialar cual fue
la documentacidn que no se considerd oportuno que la co-
misidn pudiera estudiar.

— Relacion de quejas y sugerencias remitidas por las or-
ganizaciones sindicales con representacién en FGV a la di-
reccion de la empresa, entre el 1 de enero de 2000 y el 31
de diciembre de 2006.

— Relaciones de incidencias, denuncias, quejas, etc., co-
municadas por los maquinistas de la linea 1 a la direccidn
de la empresa, desde el 1 de enero de 1995 hasta el 3 de ju-
lio de 2006.

— Protocolo de instalacién y funcionamiento ATP.

— Protocolo de instalacidn y funcionamiento FAP.

— Libro de incidencias del puestio de mando.

— Libro de itinerarios.

— Copia compulsada de los bonos de retiro y de los de revi-
sidn de mantenimiento, de todas las unidades en el servicio de
la linea 1, correspondientes al periodo comprendido entre el 1
de enero de 2005 y el 3 de julio de 2006, ambos incluidos.

— Libro de contramaestre (reparacién y mantenimiento,
afios 2005 y 2006).

— Relacidn detallada (denominacién, linea, sector e im-
porte econémico) de las inversiones solicitadas por la Ge-
rencia o el Consejo de Administracién de FGV a la conse-
lleria responsable de transportes, entre el 1 de enero de
1997 y el 30 de junio de 2006.

— Certificacién detallada de la Conselleria de Economia,
Hacienda y Empleo (denominacicn, linea, sector e importe
econdmico) de inversiones ejecutadas en la linea 1, desde el
1 de enero de 1997 al 30 de junio de 2006.

= Copia compulsada de los informes de las causas y de
las propuestas de soluciones elaboradas a raiz del accidente
ocurrido en la linea 1 en Picanya, en septiembre de 2003,
conteniendo la lectura de las tres cajas negras pertenecien-
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tats sinistrades, com també 1'informe corresponent de la
Inspecci6 de Treball.

— Relacié de deniincies, nombre i causa d’agquestes, pre-
sentades davant la Inspeccié de Treball, respecte a la linia 1
de Metrovaléncia.

— Copia compulsada de les ordres de servei i consignes
emeses entre gener de 2005 i juliol de 2006.

— Relacié d’empreses contractistes de béns i serveis de
FGV.

— Copia compulsada de I’acta de de la darrera comissié
del Consell d’ Administracié del Consell de FGV.

Durant el desenvolupament de la comissié i arran d’al-
guna de les informacions aportades pels compareixents, es
va sol-licitar nova documentacié que considerivem neces-
saria 1 que va ser, igualment, rebutjada per la majoria del
Grup Popular. N'hi ha prou a deixar constancia de quina era
aquesta documentacid:

1. Relacié dels punts negres indicats pel Sindicat Inde-
pendent Ferroviari i entregada al seu dia a la direccio de
FGV, arran de I’accident ocorregut a Picanya i de qué es
feia esment en una de les actes del Comité de Seguretat.

2. Relacié de lectures de les velocitats abastades per les di-
ferents unitats en servei en la linia 1 corresponents al tram plaga
d’Espanya-Jesiis i al perfode de temps delimitat entre el 3 de
juny i el 3 de juliol de 2006. 1 aixo a fi de congixer possibles
excessos de velocitat esdevinguts en aquelles dates que pogue-
ren permetre una comparacic amb el que va causar 1'accident.

En suma, dels antecedents aci destacats, estem en condi-
sions de concloure que:

— S’ha constatat la voluntat del Grup Popular d’evitar la
pluralitat d’opinions d’experts que pogueren diferir de la
veritat oficial préviament establerta.

— 5’ha negat I'estudi de la informacié documental necessa-
ria per a aclarir la veritat d'alld que s’ha esdevingut, i d’apro-

tes a las unidades sinicstradas, asi como del informe corres-
pondiente de la Inspeccién de Trabajo.

— Relacidn de denuncias, nimero y causa de las mismas,
presentadas ante la Inspeccién de Trabajo, con fundamento
en la linea 1 de Metrovalencia.

— Copia compulsada de las dérdenes de servicio y consig-
nas emitidas entre enero de 2005 y julio de 2006.

- Relacidén de empresas contratistas de bienes y servi-
cios de FGV.

— Copia compulsada del acta de la idltima comisién del
Consejo de administracién del Consejo de FGV.

Durante el propio desarrollo de la comisién y a raiz de
alguna de las informaciones vertidas por los comparecien-
tes, se solicité nueva documentacidn que considerdbamos
necesaria y que fue, igualmente rechazada por la mayoria
del Grupo Popular, Baste dejar constancia de cudl era esa
documentacidn:

1. Relacidn de los puntos negros sefialados por el Sindicato
Independiente Ferroviario y entregada en su dia a la direccitn
de FGV, a raiz del accidente ocurrido en Picanya y de la que se
hacfa mencién en una de las actas del Comité de Seguridad.

2. Relacidn de lecturas de las velocidades alcanzadas por las
distintas unidades en servicio en la linea 1 correspondientes al
tramo plaza de Espafia-Jesiis y al periodo de tiempo delimitado
entre el 3 de junio y el 3 de julio de 2006. Y ello al objeto de co-
nocer posibles excesos de velocidad habidos en esas fechas que
pudieran permitir una comparacién con el que causé el accidente.

En suma, de los antecedentes aqui destacados, estamos
en condisiones de concluir que:

— Se ha constatado la voluntad del Grupo Popular de
evitar la pluralidad de opiniones de expertos que pudieran
diferir de 1a verdad oficial previamente establecida.

— Se ha negado el estudio de la informacion documental ne-
cesaria para esclarecer la verdad de lo ocurrido, asi como de
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- Los comparecientes que no pertenecian a la propia FGV opinaron sobre el accidente

teniendo solo referencias aparecidas en la prensa, puesto que no se les proporciono

oficialmente ninglin tipo de documentaciéon ni informacion para analizar previamente a

las comparecencias, ni durante las mismas.

Queda clar que s’ha evitat poder sentir opinions que
contrastaren amb les ofertes pels compareixents del Grup
Popular mateix i pels diferents responsables de 1’empresa
FGV,

La primera conseqiiéncia que cal extraure del resultat de
la seleccio dels compareixents és que han quedat dividits en
dos blocs. D'un banda. I’empresa, que ha exercit de jutge i
part en aquesta investigacid, tret dels treballadors que han
comparegut i han donat testimoni des de la seua experiéncia
practica, i, d’altra banda, la resta de compareixents propo-
sats pel Grup Popular, tret d’un procedent de la proposta
d’Esquerra Unida, el coneixement de 1’accident dels quals,
amb independéncia de la seua formacio técnica o acadé-
mica, estava basat, i aixi ho han afirmat la major part, en la
documentacié aportada pels mitjans de comunicacid, ja que
en ser convocats, no se’ls va facilitar cap altra documenta-
ci6 o informacid, cosa en bona logica justificat per la irra-
cional brevetat de temps amb que s’ha treballat en aquesta
comissid.

Esment a banda mereix la negativa del Grup Popular
d’impedir que compareguera el president del Consell en
aquesta comissio, que hauria servit no sols per a coneixer la
seua opinid i el seu concepte d’assumpcit de responsabili-

Queda claro que se ha evitado poder escuchar opiniones
que contrastaran con las ofrecidas por los comparecientes
del propio Grupo Popular y por los distintos responsables
de la empresa FGV.

La primera consecuencia que cabe extraer del resultado
de la seleccion de los comparecientes es que han quedado
divididos en dos bloques. De un lado la empresa ejerciendo
de juez y parte en esta investigacién, excepcién hecha de
los trabajadores de la misma que han comparecido testimo-
niando desde su experiencia prictica, y de otro, el resto de
comparecientes propuestos por el Grupo Popular, a excep-
cién de uno procedente de la propuesta de Esquerra Unida,
cuyo conocimiento del accidente, con independencia de su
formacién técnica o académica, estaba basado, v asi lo han
afirmado en su mayor parte, en la documentacién vertida
por los medios de comunicacidn, ya que al ser convocados,
no se les facilité ninguna otra documentacién o informa-
cién, algo en buena légica justificado por la irracional bre-
vedad de tiempo con que se ha trabajado en esta comisién.

Mencién a parte merece la negativa del Grupo Popular
de impedir que compareciera el president del Consell en
esta comision, que habria servido no solo para conocer su
opinién y su concepto de asuncién de responsabilidades
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- Esta no ha sido una investigacion, sino una mera encuesta, con un resultado
claramente sesgado de antemano.

- No aparecio el libro de averias. (Mencionado en paginas 34.017, 34.020 y 34.022)

- No se analizo si las ventanas de la unidad descarrilada estaban correctamente selladas.
Los trabajadores de FGV denuncian que para ahorrar costes, el mantenimiento de los
cristales no era el correcto, y la mayoria de los victimas mortales fueron causadas por el
desprendimiento de los mismos.

- No se tuvo en consideracion la alta siniestralidad del metro especialmente en la linea 1,

segun datos del Ministerio de Fomento. (Mencionado en diversas ocasiones)
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16. Transporte por ferrocarril

10. Indicadores de las compafiias de las Comunidades Auténomas y particulares. Afio 2007

Comparias de CC. A4 Comparias Particulares
Ferrocarriles | Femocamiles | Ferrocarriles Sernvicios Minero-Siderirgica | Fermocarriles
IMOICADORES Total dela de la del Femoviarios de de
Generalidad | Generalidsd | Fais Vasco | de Mallorca Ponferada Soller
de Catalufia | de Valencia

LONGITUD DE LINEAS (lrm} 237 i=r 286 216 75 51 32
Electrificadas 577 156 178 211 - - 3z
Sim electrificar 280 41 as 5 75 51

PARQUE DE LOCOMOTORAS (n.%) an 1 3 5] - g 1
Eléctricas T 2 - 4 - - 1
Diiesel 23 ] 3 2 - g

PARZIUE DE AUTOMOTORES (1) 287 T3 103 20 18 - 12
Eléctricos 247 71 =] 71 - - 12
Cliesel 40 2 10 a ] -

PARQUE DE COCHES 821 237 251 154 4 2 33
Wiajeros 58 ] 12 - - 2 33
Automatores (2) 825 228 232 154 4 -

PARGIUE DE VAGOMES 838 120 - ] - 422 2
TRAFICO DE VIAJEROS

Nimera de viajeros (millones) 140,G 70,5 43,3 18,0 2.1 - 1.7
Mimera de viajeros-km (millones) 1.500.4 7880 3883 2785 385 - 278
TRAFICO DE MERCANCIAS

Numera de toneladas {millones) 1.8 0.8 - 0.2 - 1.1

Mimera de toneladas-km {rmillonas) 1007 .0 - 218 - 448

NUMERG DE ACCIDENTES 7 0 24 2 1 - -
Heridos 26 0 a2 - 4 —

Muertos 7 o & 1 - -

Fuente: Compariias de CC. A& y Parficulares.
(1) Vehiculos aislados o acoplados (unidades de tren).
{2 Motores y remolgues.

Pagina 352 del Anuario 2003 del Ministerio de Fomento, Capitulo 16 Transporte por ferrocarril
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Durante los anos 2004 a 2006, ambos inclusive, FGV no aporté a Fomento los datos de
accidentes en sus lineas de ferrocarril.
En el ano 2007, los datos reportados por el Ministerio de Fomento los datos son otra vez

nefastos y vuelven a dejar en el primer lugar de la siniestralidad a FGV.

12. Transporte por ferrocarril
10. Indicadores de las companias de las Comunidades Autonomas y particulares. Ao 2007
Companias de CC.AA Compafias Pariculares
INDICADORES Taotal Ferrocarriles c::re’mcar'iles dj Ferracarriles | Servicios  Minero-Siderdrgic| Ferrocarriles
a Generalidagla Generalida de Ferroviarios de de
de Cataluia | de Valencia | Pais Vasco | de Mallorca Ponferrada Saller

LONGITUD DE LINEAS {Km.} gz2 282 245 224 74 1 a2
Electrificadas 817 161 128 214 17 - a2
Sin electrificar 305 131 &1 5 57 51 --
PARQUE DE LOCOMOTORAS (n°) 20 13 1 il - g 1
Elctricas T 2 - 4 - - 1
Diezel 23 11 1 2 - g -
PARGQUE DE AUTOMOTORES (1) 268 =] 17 a8 5& - 12
Eléctricos 208 =] ] Ta 12 - 12
Dizzel 81 [a] 8 a 44 - -
PARQUE DE COCHES 510 203 12 154 =] 2 13
Viajeros g T 12 - - 2 x|
Automaotores 458 288 - 154 [} - -
PARQUE DE VAGONES 485 109 - 12 - 250 =
TRAFICO DE VIAJEROS
Mumera de viajeres (millones) 1777 B0E 70,4 21,2 a7 - E:]
Mumera de viajeres-Km. (millanss) 1.580,8 7880 4783 287.7 Bg.2 - 26,4
TRAFICO DE MERCANCIAS
Mumera de toneladas (millonas) 23 0.7 - 02 - 1.3 -
Mumera de tongladas-Km. (millenes) 174 42,0 - 241 - g81.3 -
NUMEROD DE ACCIDENTES aF 4 25 5 3 s.d. s.d
Heridas T 0 5 2 - s.d. s.d.
Muertos 5 0 3 1 s.d. s.d.
Fuente: Companias de CC.AA, y Particulares.
(1) Vehiculos aislados o acoplados (unidades de tren).
s.d.: Sin datos.

Pagina 284 del Anuario 2007 del Ministerio de Fomento, Capitulo 12 Transporte por ferrocarril
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ANEXO II: EL ACCIDENTE ERA PREVISIBLE Y EVITABLE.

Es totalmente falso que el accidente fuera imprevisible e inevitable.

Tal y como se cita en el auto de la juez instructora de la causa judicial del accidente de
metro, con la existencia de una baliza se hubiera evitado el accidente:

N

| GENERALITT

seguridad existentes. Carecen de
procesal, en cuanto que maniﬁes

T@*velocidad no hubiese dependido del

a la empresa?, quicn suseribe el e
que las Administraciones Publicas tietip
todos los cindadanos en la explotacién de un s¢ “
(servicio éste, €l del transporte, que debe ser gestionado por 1a adminisu:ac{lon al.result:r
su explotacion antiecondmica) o cualquier otro que entrafle un richo,' si bien, no ato 1o
resultado lesivo que se produzca en ¢l 4mbito de la prestacion de dicho semcuf se le
debe dar respuesta en la jurisdiceion penal. En el caso que no's ocupa gg._cl.ar'{sma';a
responsabilidad que por la via contencioso administrativa tienc la Administracion
il i

maquinista, pues ¢5 claro WWL r__
el control de velocidad a la entrada de : i cl accldgnwti Ahora bien,
ol hecho de que rio existiese esta bali istencia e responsabilidad penal

: :_. o cualquier otra persona vinculada
= X que no. No cabe la menor duda de

acion de velar por la seguridad de

cio publico como el trafico ferroviario

Autondmica por €l anormal funcionamiento de un serwricio . - g
podria cuestionarse la existencia de una responsabi ilidad politica derivada de laij _tade;
inversiones necesarias para garantizar al miximo la seguridad de.los usuarios de
.scr.vicio,. responsabilidad sobre la que no se va a enfrar a debatir en la presa_nte

resolucion dado que cscapa a las competencias de este Juzgado. Lo que no puede

piiblico. De igual forma,

7

PAPEL DE OFICIO

Pagina 7 del Auto Judicial de fecha 13-jun-07
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Por otra parte, como consecuencia de un grave accidente acaecido un ano antes en las
proximidades de Picanya que provoc6 gran numero de heridos, en reuniones del Comité de
Seguridad de FGV y en peticiones realizadas por los sindicatos, se habia solicitado a la
direccion colocar balizas para controlar la velocidad en aquellos puntos en los que se
consideraba necesario circular con una velocidad limitada, y hasta el momento la Unica
medida de seguridad era una placa que indicaba un limite de velocidad.

Asi lo demuestra el documento dirigida a la Drta y Gerente de FGV y firmado por los
representantes de los cuatro fuerzas Sindicales S.I.LF. CC.00, U.G.T. y S.F. con fecha de
entrada en el registro general el 27-sep-05, es decir, casi un ano antes del tragico accidente.
En dicho documento los Sindicatos pedian explicitamente la colocacion de balizas previas en

todas las senales limitadoras de velocidad :

III. Exigir un mayor protagonismo del Comité de Seguridad en la Circulacién, ademés de una
reduccion de los plazos de ejecucién y una mayor dotacién presupuestaria para lievar a cabo
lo en €l acordado; en este sentido SOLICITAMOS unas actuaciones de caracter inmediato:

1. Instalacidn de balizas previas en todas las sefiales.

2. Sustitucidn del tipo de iluminacién en las sefiales con menor visibilidad, cambiando la
bombilla tradicional por un sistema de Leds y asegurando el mantenimiento en las
restantes.

3. Revisar el Reglamento de Circulacién y los protocolos de seguridad (si los hubiere)

( relacionados con este, sobre todo en lo referente a la proteccién de trenes y
actuaciones en caso de alcance y choque.

4. Comprobar el buen funcionamiento de los sistemas siguientes: B.A., F.A.P., A T.P. y
tren- tierra asi como el C.T.C.

5. Prevenir las situaciones de riesgo para la semana de fallas por el notable aumento de
viajeros y circulaciones, teniendo en cuenta cual es la capacidad méaxima de viajeros
que admite cada unidad (Conforme a la certificacién de la U.N.E., 4 viajeros metro
cuadrado). )

6. Mayor iluminacién de andenes para garantizar la correcta subida y bajada de viajeros.

7. Implantar un sistzmz de segwilud para Tranvia, que garantice esta sobre todo a su
paso por bifurcaciones y tineles.

8. Solucionar el Conflicto del Colectivo del servicio de Sefializacidn, ya que son quienes

Pagina 1 del Documento con las Conclusiones de los maquinistas en su Asamblea de fecha 20-sep-05
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Dos meses mas tarde, el 30-nov-05, segiin consta en el acta n® 6/05 del Comité de Seguridad
de la Circulacion se pone de manifiesto que hay numerosas acciones acordadas por el Comité
y que sin embargo, no se han ejecutado, asi como la necesidad de revisar la situacion del
sistema de seguridad FAP.

REF. 38-02.- Informacion sobre F.A.P: el Sr. Orts indica que existen dos actuaciones,
conocidas del Comilé, en fase de realizacion, que son las actuaciones puntuales concretas en
\ cuanto a balizas y la modificacion del software del sistema. Ambas deberd concluir en
febrero de 2006.
I / El Sr. Machado indica que faltan por realizarse muchas actuaciones solicitadas en el Comité
! Y que estd pendiente de realizarse una nuweva reunion exwraordiaria en la que revisar
monograficamente la situacion respecto al FAP,

Pagina 2 del Acta n° 6/05 Comité Seg. Circ.

Y en la misma reunion, el Sr. Golf hizo entrega de un listado en el cual se identificaban los
puntos mas peligrosos en las lineas de metro. Una de las mejoras demandadas era
precisamente la necesidad de proteger las senales permanente de limitacion de velocidad

mediante los sistemas FAP o ATP.
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G) Igualmente el Sr. Gelf hace entrega al Sr. Presidente de un listado con una serie de
“puntos negros” detectados por €.
H) El Sr. Borreguero traslada al Comité la preocupacién manifestada por algunos
Reguladores en cuanto a la falta de solicitud de autorizacién de las unidades que dan la
vuelta en Pont de Fusta para incorporarse. El Sr. Trinidad sefiala que esto ha sido
establecido expresamente por la Jefatura y afecta, a lo sumo, a la regularidad, pero no 2
4 la seguridad. Informa que la Jefatura esté preparando una norma en la que fijara qué tipo
R de comunicaciones deben establecerse entre maquinistas y reguladores, para no saturar y
dejar exclusivamente las verdaderamente importantes.
Siendo las 14,50 h. del dia de la fecha se da por concluida la presente reunidn.
v 5 7
EL PRESIDENTE, C{‘.ECRETAR]O,

Pagina 5 del Acta n® 6/05 Comité Seg. Circ.

Reivindicaciones de la AVYM3) Pagina 22 de 49

iiSEGUIMOS ESPERANDO RESPUESTAS !

BLOG: http://asociacionvictimasmetro.blogspot.com/ E-MAIL: avm3j@hotmail.com




f) AV3J% ASOCIACION DE VICTIMAS DEL METRO DEL 3 DE JULIO
S o
-Ogo ™ 43 MUERTOS + 47 HERIDOS = 0 RESPONSABLES

b oogn€

19- No existe Sefal de anuncio de limitacion de velocidad a 40 km'h de Jesas,
sentido Valencia

20- La seiial de indicacion de direccién sita en la sefial de salida de Jesis no indica
realmente la direccion a seguir; seria recomendable que si se va a circular a la recta, por
ejemplo, la flecha apunte a la recta v no a la derecha

21-La senal de limitacion de velocidad a 40 km'h en Plaza Espafa no es
reglamentaria, presenta una extrafia orla de color rojo. Ademas la cifra esta en un
tamafio muy reducido.

Pagina 3 del documento “Seguridad Circulacién Puntos Negros”

5- Falta de visibilidad en numerosos pasos a nivel, por obstaculos tales como setos,
arboles, armarios de relés etc. Ejemplos: Fovos sentido Rafelbufiol, Paiporta sentido
Valencia etc.

H-Sefiales de limitacion de velocidad permanentes: con caracter general, las
limitaciones de welocidad permanentes deben estar protegidas no solo por las sefiales
correspondientes, sino tambien por los sistemas de seguridad FAP o ATP.

7-Falta de vehiculos ferroviarios auxiliares, la red de FGV va a ser notablemente
ampliada en un futuro proximo v, aunque se preve la adquisicion de unidades tren o
tranvia para hacer frente a dicha ampliacion, no se prevé la adquisicion de vehiculos
auxiliares para incidencias o trabajos especializados. Los automotores Billard de
socorro estan realmente para el retiro, el tractor Naval va es antiguo hoy (por lo que en
un futuro proximo no ofrece garantias de operatividad) etc.

Pagina 5 del documento “Seguridad Circulacion Puntos Negros”
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De las medidas seguridad planteadas como consecuencia del accidente de Picanya de 2005 y
acordadas en el seno del Comité de Seguridad, asi como demandadas repetidamente por los
Sindicatos también se dio cuenta en la Comision Parlamentaria en el voto particular de la
formacion ENTESA.

— L'accident de Picanya 2005

Fa menys d'un any, tan poc de temps que cncara no hem
pogut discutir-ho en aguestes Corts, que va tenir lloc un ac-
cident que, vist en aquests moments, 1€ un cert caricter pre
monitori: I"accident de Picanya del 9 de setembre de 2005,
Un xoc entre tres trens que va provocar molts ferits i que va
estar motivat per ultrapassar un senyal de forma irregular.
Ja en aguest accident quedava clar que si al costat del sen-
yal no respectat (que, per cert, havia estat canviat de lloc de
forma almenys dubtosa en passar d'una recta amb perfecta
visibilitat a un revolt de visibilital escassa) s haguera ins-
tal-lat una balisa, s’haguera evitat "accident.

— Les demandes sindicals de scgurctat

L accident de Picanva va provocar un conjunt de deman-
des en seguretat per part sindical que no van ser ateses per
part de I'empresa, almenys amb la celeritat adequada. Aixi,
el darrer 7 de juliol, ja passat |'accident, entrava en funcio-
nament el teléfon tren-terra destinat a reforgar la segurctat
de la linia | en algunes zones d'ombra segons fons sindi-
cals. L' 11 de novembre del 2005 el delegat del CSC per
part del Sindicat Independent Ferroviart, el senyor Javier
Golf Sdnchez, va lliurar un llistat de punts ncgres amb pro-
postes de millora de la seguretat, en gué, en un dels punis
del Nistat, se sol-licita la instaklacié de balises als senyals
de limitacié de velocitat, com és ¢l cas del senyal de I'en-
trada del revolt de I'accident. En la reunid del CSC del 30
de novembre del 2005 en 1'apartat de diversos, punt G, el
mateix representant tlivra el document esmentat de punts
negres.

— La professionalitat

Sens dubte, una de les claus de la seguretal ferroviaria €s
la professionalitat dels seus treballadors, especialment la
dels conductors de les unitats mabils. Hem d’afirmar que
les condicions de preparacio, formacid, treball i controls no
ajuden precisament en Ferrocarrils de la Generalitat Valen-
ciana que es gaudesca d’una professionalital adequada. La
preparacic dels maquinistes és en FGY malt menor que en
altres trens autondmics com ara, per exemple, Metro Ma-
drid. on fan el doble de prictiques gue els de FGV.

Des de fa temps hi ha manca de personal, especialment
] Lifica: stnistas ao BV Fa sem

— El accidente de Picanya 2005

Hace menos de un afio, tan poco tiempo que ain no hemos
podido discutirlo en estas Cortes, que tuvo lugar un accidente
gue, Vislo en estos momentos, tiene un cierto caricter premo-
nitorio: el accidente de Picanya del 9 de septiembre de 2005,
Un choque entre tres trenes que provocd muchos heridos y que
estuvo motivado por rebasar una sefial de forma irmegular. Ya
en este accidente quedaba clare que si junto a la sefial no res-
petada (yue, por cierto, habia sido cambiada de lugar de forma
al menos dudosa al pasar de una recla con perfecta visibilidad
a una curva de visibilidad escasa) se hubiera instalado una ba-
liza, se hubiera evitado el accidente.

— Las demandas sindicales de seguridad

El accidente de Picanya provocd un conjunto de deman-
das en seguridad por parte sindical gue no fueron atendidas
por parte de la empresa, al menos con la celeridad ade-
cuada, Asi, el pasado 7 de julio, ya pasado el accidente, en-
traba en funcionamicnto el teléfono tren-tierra adscrito a re-
forzar la seguridad de la linea | en algunas zonas de sombra
seglin fondo sindical. E1 11 de noviembre de 2005 el dele-
gado del CSC por parte del Sindicato Independiente Ferro-
viario, D Javier Golf Sﬁru.hez Entregn un E;slmio de puntos
n el que,
en un de os puntos del listado, se solicila la instalacién de
balizas en las sefales de limitacidn de velocidad, como es
| caso a sefial de la entrada de la curva del accidente.
En la reunion de de noviembre de 2005 en el
apartado de varios, punio G, el mismo representante enirega
el mencionado doecumento de puntos negros.

— La profesionalidad

Sin duda, una de las claves de la seguridad ferroviaria es la
profesionalidad de sus trabajadores, especialmente la de los
conductores de las umdades mdviles. Debemos afirmar que las
condiciones de preparacion. formacion, trabajo y controles no
ayudan precisamente en Ferrocarrils de la Generalitat Valen-
ciana & que se diqfrute d{: una pml’e-.iunalid.id ddﬁcuada. La
Stros trenes aulunémun‘)s como, por ejemplo, Metro Madrsd
donde hacen el doble de praicticas que los de FGV.

Desde hace tiempo hay falta de personal, especialmente
servanal ~alificads como maouinistns en BGY 1 a conflictivi-

Pagina 34.004 del DOGV Numero 218 de fecha 9.8.2006
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Como conclusion: una medida exigida y demandada con anterioridad por los Sindicatos y
acordada por el Comité de Seguridad no fue instalada, y como consecuencia, se produjo un
accidente que costo la vida a 43 personas y causo 47 heridos.

EL ACCIDENTE ERA PREVISIBLE.

EL ACCIDENTE ERA EVITABLE.
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ANEXO 1ll: CUMPLIMIENTO DE LOS COMPROMISOS ADQUIRIDOS EN LA COMISION
PARLAMENTARIA.

una serie de i i j
compromisos que tenian como objeto regular y vigilar la seguridad en las
servicios publicos de transporte valencianos:

{iflici6 d'ESta COTMISSIO T 0T T STU Moo wesssm s~
prova més d'aixo. Sens dubte, els ciutadans necessiten unes
respostes clares i contundents sobre les causes de 'accident
i per aixd en esta Comissi6é s'han realitzat nombroses com-
pareixences i s'ha aportat abundant documentaci6 i infor-
mes a fi d'aclarir els fets.

12) De totes les investigacions realitzades cal concloure
que alld que ha ocorregut ha sigut un accident que no era ni
previsible ni evitable, perd que sens dubte ha de servir per a
continuar potenciant i desenrotllant sistemes de seguretat i
noves mesures amb qué es continue millorant i avangant en
la qualitat i seguretat del transport ferroviari.

13) En la linia del que es conclou cn l'apartat anterior,
Les Corts acorden que el Consell elabore un projecte de
Llei autondmica que regule entre altres matries la gestié i
explotacié, infraestructura, superestructura, coordinacio de
modos, material mobil, formacié de magquinistes, plans de
seguretat, avangos tecnologics 1 finangament aplicables a
les linies de ferrocarrils competéncia de La Generalitat.

14) Les Corts solliciten al Consell 1'elaboraci6 i presen-
tacié d'un Projecte de Proposicid de Llei de les Corts Valen-
cianes a tramitar davant del Congrés dels Diputats per mitja
del que es regule els criteris de seguretat en els ferrocarrils
de competéncia estatal.

15) Les Corts acorden que el Consell cree per Llei una
agéncia de seguretat de tots els modos del transport, amb
funcions de vigilancia, control dels sistemes de seguretat,
entre altres

Pagina 33.966 del DOGV Numero 218 de fecha 9.8.2006

una prueba més de ello. Sin duda, 10§ CIUQATANOS NECESILAN
unas respuestas claras y contundentes sobre las causas del ac-
cidente y por ello en esta comisién han realizado numerosas
comparecencias y se ha aportado abundante documentacion e
informes con el fin de aclarar los hechos.

12) De todas las investigaciones realizadas hay que con-
cluir que lo ocurrido ha sido un accidente que no era ni previ-
sible ni evitable, pero que sin duda ha de servir para conti-
nuar potenciando y desarrollando sistemas de seguridad y
nuevas medidas con las que se continiie mejorando y avan-
zando en la calidad y la seguridad del transporte ferroviario.

13) En la linea de lo que se concluye en el apartado anterior,
las Cortes acuerdan que el Consell elabore un proyecto de ley
autonémica que regule entre otras materias la gestién y explota-
ci6n, infraestructura, superestructura, coordinacién de medios,
material mévil, formacion de maquinistas, planes de seguridad,
avances tecnolégicos y financiacion aplicables a las lineas de
ferrocarriles competencia de la Generalitat.

14) Las Cortes solicitan al Consell la elaboracién y la
presentacién de un proyecto de proposicién de ley de las
Cortes Valencianas a tramitar ante el Congreso de los Dipu-
tados por medio del cual se regulen los criterios de seguri-
dad en los ferrocarriles de competencia estatal.

15) Las Cortes acuerdan que el Consell cree por ley una
agencia de seguridad de todos los medios de transporte, con
funciones de vigilancia, control de los sistemas de seguri-
dad, entre otros.

T
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Lamentablemente, cinco anos después del accidente, ni la ley autonomica de ferrocarriles ni la

agencia de seguridad han visto la luz.

Con anterioridad al accidente, ya existia la necesidad de establecer un marco regulador
técnico legislativo hasta el momento inexistente en la Comunitat en materia de seguridad
ferroviaria.
La legislacion europea, de obligado cumplimiento en la red ferroviaria de interés general,
apunta a que es imprescindible una norma reguladora en la materia, pero también la creacion
de un ente independiente que garantice y certifique la seguridad. En este sentido se han
creado diferentes normativas para que los Estados miembros desarrollen la regulacion en
dicha materia:

- Directiva 2004 /49/CE sobre seguridad en los ferrocarriles y sobre concesion de

licencias a las empresas ferroviarias
- Reglamento (CE) 881/2004 del Parlamente Europeo y del Consejo sobre la creacion de

la Agencia Ferroviaria Europea.

Debido a la tendencia de la liberacion del mercado ferroviario europeo, que también se esta
dando en nuestra Comunidad, se han ido produciendo cambios estructurales y de gestion
separando la “operacion” de la red (FGV) de la administraciéon de la infraestructura (GTP). Sin
embargo, este proceso no ha ido acompanado de las aportaciones juridicas necesarias: ni una
ley del sector ferroviario ni una agencia homogeneizadora de los criterios de seguridad
ferroviaria.

Es muy llamativo el vacio legal que existe en la CV, sobre todo si se compara con la normativa
estatal y europea en la materia, y con la tragica experiencia en el accidente de Metro de

Valencia, dada su importancia en cuanto a magnitud, y cual fue la gestion del mismo.
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En Abril de 2011, Les Corts Valencianes aprobaron una Ley de Movilidad con la que se
pretendia sustituir la prometida Ley de Ferrocarrils. Sin embargo, el marco de la Ley de la
Movilidad es muy amplio abarcando tanto el transporte por carretera como a los ferrocarriles y
la gestion privada como publica, obviando que la seguridad ferroviaria es un asunto de primer
orden y que debe ser tratado en una legislacion y marco regulador exhaustivos y no de
caracter genérico.

A continuaciéon se enumeran alguna de las razones por las que una Ley de Ferrocarriles y una
Agencia de Seguridad en el Transporte siguen siendo necesarias, esgrimidas en su dia por el
Foro de la Movilidad de la Comunidad Valenciana al cual se adhirié la AVM3J:

- La seguridad ferroviaria no puede ser delegada. Su supervision, desarrollo y control no
puede llevarse a cabo por las propias empresas operadoras ni por agencias de caracter
genérico. El ente gestor de la seguridad debe de garantizar la independencia, tanto de
las operadoras como de la Administracion.

- La complejidad y el volumen de la red ferroviaria precisan tanto una legislacion propia
como la dedicacion exclusiva de un organismo que opere con independencia, autonomia
y neutralidad y que regule licencias, integracion tanto entre los diferentes transportes
como entre las diferentes operadoras, entre otros aspectos.

- El accidente de 3 de julio de 2006 deberia servir, al menos, para que se replantee los
objetivos de seguridad ferroviaria en la Comunitat Valenciana. Se hace necesario la
creacion de un organismo especializado que realice un trabajo técnico destinado a fijar
unos objetivos de seguridad, su mantenimiento, control, supervision y desarrollo.

- La ley actual no contempla ni un asunto tan vital e importante como la Seguridad
Ferroviaria (definicion de objetivos, métodos, e indicadores), ni otros aspectos mas
técnicos también necesarios (homologacion del material rodante, sistemas de
habilitacion del personal y licencias de las operadoras).

Y por supuesto, la ley de movilidad no cumple ninguno de los propodsitos planteados para la

ley de ferrocarriles en la Comision Parlamentaria.
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La gestion posterior al accidente de metro del 3 de julio de 2006 es un claro ejemplo de la

imperiosidad necesidad tanto de la ley como de la agencia de seguridad.

La juez instructora no pudo juzgar la falta de medidas de seguridad, pese a reconocer que la

existencia de una simple baliza hubiera evitado el accidente, debido a que no existia una

norma reguladora que definiera la necesidad de dichas medidas de seguridad.

N
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Pagina 5 del Auto Judicial de fecha 15 de marzo de 2007.
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Por ultimo, en la investigacion de las causas del accidente también ha quedado demostrado
que un ente independiente y neutral es necesario no solo para la definiciéon de la seguridad,
sino también para su vigilancia y control.

Durante la instruccion del accidente de jul-06, no sé6lo se confirié la custodia de las pruebas
(cajas registradoras de eventos, unidad siniestrada,...) a FGV, sino que también fue juez y
parte al proporcionar gran parte de la informaciéon en la que se apoyaba toda la instruccion
judicial.

En la informacion que FGV proporcioné al perito judicial se afirmaba que la unidad
siniestrada UTA 3736 no habia descarrilado con anterioridad, tal y como se puede leer en el
acta de ratificacion del informe pericial donde se puede leer “Sobre histérico servicio unidad
descarrilada que no ha tenido descarrilamientos anteriores, porque asi le han contestado en
Ferrocarriles a esta pregunta”.

Sin embargo, tanto en publicaciones en medios de prensa escrita como en los informes
internos de FGV se demuestra que la UTA 3736 descarrilo, al menos, en dos ocasiones antes
del jul-06. La primera cerca de Massarrojos el 5 de noviembre de 1994, y otra segunda vez el

30 de junio de 2003 cerca de Picassent.
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Pagina 6 del Acta de Ratificacion del Informe Pericial de fecha 12-mar-07
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MRECCION BE QPERACIONES

REGISTRO DE ACCIDENTES OCURRIDOS DURA

NTE EL ANO 2003

] Feea Hurs Tren Cumposleitn | Lincs pbi | Lugar Clasif, | Mater. | Heridos 1 Ohserviciones
[1h] afieet. (3] cidn
PopnEalgl |15 4 Cruce en Avida, Constilucién T Ajeno | Un camitn gria , o su pase por ¢l cruce con I plataforma trnviaria,
cnfancho Ia culeparin de ambas vias produciéndo s descolpamiento.
oo 1200 ] s6i060 | Paso vel C-0 (Carlen) CcT Ajeno prendimicnto de la i babl cavsado al paso de un
camitn por ¢l cilado poso & nivel.
BB IEEREREEN i) 1173 37383702 1 A70263 | Pase a nivel ALQ-12 (Albuerique) A 11 Ajenn | Unn mujer cruzd of paso a nivel (hasreras bajadis) siendo golpeada por
el tren.
oo o b I8 | Tanvia 3B14-3817 4 Entre Bemealap v Garbl, inicio de L Colle A I L. Ajeno | Al pasar ol tranvia por bn curva existente al imicio de la calle Florista, un
Florista hemibre intentd cruzar la via, retrocede al ver el tranvia, ¢ste frena y el
hombre vuelve @ inlenter cruzar, siendo golpendo por la unidnd
SO0 0R 0| 14 | Tranvis 3821 4 Entre I, Reig v P.Fuste, papse peptonul A 1L Ajeno | Ebaccidente se produce, sepin el Maguinista, coando s peatén no
existente en la confluencis de |a calle respeta el piso peatonal, resullando amollada
Molinell con Ia rotonda de Almnssora
fo1 120303 ] 1245 | Tranvia 3810 o Apmja A-2 del  enclwvamientn  de ¥] IR0 10 L. |} Ferrv®. | Gl Maguinista no se apercibio de gue no se encontizba cstablecide su
Empittme itineeario v, al circolar por 12 aguja en ia posicidn o desvinda 3 una
velocidad de 30 Kmsih,, se produjo el descarrilo.
10203 | kS0 1092 37143730 1 (5400 | Entre dns  estaciones  de Alberic v A I ML Ajeno | Alsslir de la curva del rio Verde, el Maguinista abservé un bulto en o
Mussilaves, pleni vin wvin que no pudo evitur polpear pese al uso de los frenos.
5 EERERIE] 1712 3124 3904 3 70725 | Pasy a nivel ME-), entre Melioma ¢ A 1L Ajeno | Al zcerearse el tren al paso a nivel, que estaba con las semiburreras
Almissern hajadas, tres personas de avanznda edad estaban ciuzsndo, pasando dos
de ellas y siendo golpeada [y tercera, pese o que ef Maguinista scciond
el [reno de emergencia,
RGN T FI3R 1908 3 6T | Puso nonivel ALB-3, entre Muscros y c 30018 I L. Ajeno | Bl vehiculo realizé la maniobra en “S" esquivando las semibarmers
Adbalat del paso 0 nivel gue se en cerrandao el paso a li carrelern
IR EEERER N 4 Cruce de la calle Almazora con Plaewo [ CT Ajeno | Un camign gnin engancha in cotenaria de umbas viss en el cruce con
Suirez Ia | tennviaria, produciends fn roturs de n mismo v la
interceptacian de la via en ambos sentidos
1) 130503 [ Tranviu 814 4 Enre |ns paradus de La Marina ¥ La [ 3814 [ Ferev® | Bl tranvia 3814, que se disponia a reticoese de materiol o Talleres
3801 Cadens 380 desde Dr, Liuch, aleasizd al tronvia de vigeros del terno 2 DL-TY
9:22 (3801) que se encontraba detenido en el semdforo anlerior al
croce de vias despuds de a parda de Li Marina
P O2R45 0 | 2030 1140 R 1 ST | Entre Benimodo y L7 Alewdin {plenn vin). M M. Apeno | Una mujer se arrojo o ln via ab paso ded tren. EIl Muguinista, pese al
3733 i i de |us frenns, no pudo eviler el arrollamicnio.
PR s 03 1wde 1147 EHL] 1 E373 |6 i de Burjassol-Gode s A PniCie |oAjenn | Una mujer cried de izq. @ derecha por el poso pea siendo
3716 s por el Iren gue s enconirub: muy proximo.
] osay {11 3035 914 3 &793 | Paso a nived F-1. 0 Ia entrada de Foios A I M. Ajeno | El Maquinista, pese a hacer wso del silbato y freno de emergencia, no
pudo eviter amollar 4 unn persona que cruzeba por el pase o nivel
o cirrn 3
B 15| 0D | 1940 1043 3721-3736 | 33083 | A lnontradi de Renldn [} 3736 Fernv® | Descarrilo & la entrada de Realon por rowra de bandaie de un eje del
| bogie trasero de |a unidid 1736
HAR R EE] 9.5% 2044 3609 1 220245 | A In entrada de Cantereria A [EA T ¥
una persona cruzar por el paso petonal, no pudiendo eviar e

arrollamicnto pese o accionar ln sets de emergencia,

BN IS il el B LLAILS b WL WA ] R b eass

Registro de Accidentes Ocurridos durante el afnio 2003, Direccién de Operaciones de FGV

3736

P Ferrv®

Descarrilo 2 la entrada de Realon por rotura de
hogie trasero de la unidad 3736.

bandaje de un gje del

Y desde luego, jamas puede defenderse la decision de no crear una agencia de seguridad en
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Ferrocarriles por una cuestion presupuestaria:

La agencia de seguridad ferroviaria no se creara
porque ‘genera gasto’

El ente fue una exigencia de la comision de investigacion de las Corts sobre el accidente del metro

— e

WO W W B Me qusta | 13 [

LAURA BALLESTER VALENCIA

La Agencia de Seguridad del Transporte que las Corts exigieron al Consell que creara, tras el accidente del
metro del 3 de julio de 2006 en &l que murieron 43 personas, no vera la luz "porque genera gasto crear un
nuevo ente”, sequn admitio ayer el conseller de Infraestructuras, Mario Flores, en la Comision de Obras
Publicas celebrada ayer en las Corts. El nuevo organismo debia crearse para velar por la sequridad de "todos
los medios de transporte, con funciones de vigilancia y control de los sistemas de seguridad, entre otros”™,
sequn establecia el dltimo punto del Dictamen de la Comisidn de Investigacidn del accidente del metro.

El conseller admitié que se han realizado estudios y valoraciones sobre la creacion de esta agencia. De hecho,
el PP asequrd en junio y noviembra de 2009 que las normas de la futura Agencia de Seguridad y de la Ley
Ferroviaria {otra de las exigencias de la comisidn tras el siniestro) "ya se encontraban en la direccién general
de presupuestos y estaran aprobadas a finales de 2009". Pero tras valorar el coste de crear la nueva agencia
de seguridad, "se ha descartado y se ha decidido asignar sus funciones a la Agencia Valenciana de Movilidad".
Pero este debate "ha retrasado la redaccion de la Ley Ferroviaria por lo que lamento que tenga que aprobarse
en la proxima legislatura”, admitid el conseller, en respuesta a la primera de las preguntas que le formulo el
diputado del PSPV, Francesc Signes, sobre la legislacion pendiente de aprobar en Infraestructuras (que
prometio tres leyes y dos entes). Flores intenté sacar pecho y justifico que sdlo la Ley Ferroviaria se gquedara
sin aprobar porgue la Ley de Accesibilidad ya esta en vigor (aungue sin desarrollarse por falta de reglamentos)
y la Ley de Movilidad se tramita de urgencia en las Corts. De hecho, esta dltima “"dedica el Titulo [l al
ferrocarril”’, argumentsd el conseller, y de los dos entes prometidos hemos creado la Agencia de Movilidad".

El portavoz socialista de Infraestructuras, Francesc Signes, también pidid al conseller que valorara el informe
de la Sindicatura de Comptes de 2009 que desvela, a su juicio, "la practica bancarrota en la que se encuentra
FGV", por lo gque defendid que se active "un plan de ajuste” para mejorar la situacion de la mercantil ferroviaria
que "se encuentra con respiracidn asistida” (ver los datos facilitados por Signes en el apoyo adjunto), aunque
esta situacion no afecta a los "18 miembros de alta direccion que cobran mas que todo el Gobierno de
Zapatero”. Flores replicé al diputado socialista que "si debemos dinero es porque hemaos invertide”. Y recordd
que para la Linea 1 de Metrovalencia se compraron 31 nuevos trenes de la Serie 4300 y otros 15 para las
Lineas 3 y 5. También desveld que ha encargado una auditoria laboral en FGV. Respecto al GTP, el conseller
admitié que la Sindicatura aconseja "medidas correctoras y recomendaciones” que "vamos a tener en cuenta”.

Noticia publicada por EL LEVANTE el 11-feb-11
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ANEXO IV: AUDITORIA ECONOMICA Y DE SEGURIDAD EN FGV.

Datos publicados por los medios de comunicacion a raiz del accidente hacen patentes la falta
de transparencia en la gestion de FGV.

El informe del Sindic de Comptes de 2004, en el apartado dedicado a Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana hace referencia al incumplimiento por parte del Gobierno Valenciano
del contrato-programa que conlleva a la pérdida de dicha ayuda destinada a FGV, por un
importe, durante el primer afio de 34 millones de euros, y la consiguiente penalizaciéon a no
seguir recibiendo la ayuda durante los afios posteriores.

De esta manera, se hace especial mencion al hecho de que las cantidades econ6micas que
recibe FGV son claramente inferiores a sus necesidades financieras para hacer frente a las
inversiones. Lo cual se ve agravado por el hecho de que FGV estaba haciendo frente a
inversiones en el trazado, las cuales no deberian ir a cuenta de FGV sino de la Generalitat

Valenciana, mermando todavia mas la capacidad de invertir en Seguridad de la empresa FGV:

HCTCCUOE, U ST UCTHITA T e apartdido 3208,

‘d) Finalmente, y en relacion con el adecuado cumplimiento del Contrato-Programa por
- parte de la Generalitat Valenciana, la IGAE concluye gue si bien el objetivo
lundamental de éste es el saneamiento financiero de FGV, la consecucion de este
objetivo se ha visto dificultada por el hecho de que la GV no entregue a FGV las
aportaciones recibidas del Estado, por un imporie equivalente a 23.768.527 euros,
obligando de esta forma a la Entidad a cubrir sus necesidades de tesoreria mediante
nuevos préstamos a muy largo plazo, previo inforime favorable del Instituto
Valenciano de Finanzas. Esta circunstancia constituye, a juicio de la IGAE, una
vulneracion del Contrato-Programa por cuanto que los fondos concedidos no se
©aplican a la finalidad para la que fueron concedidos e insta, en su Informe, a que a la
% mayor brevedad posible la GV abore estos importes a FGV o los reintegre a la
~AGE.

El saldo neto deudor de la Generalitat Valenciana resultanie de la liquidacién del
Contrato-Programa, por importe de 34.112.446 euros, no nos consia que haya sido
formalmente reconocido por la Generalitat, ni que se haya contabilizado con cargo a sus
Presupuestos, existiendo, por tanto, una incertidumbre en cuanto a sus probabilidades de
recuperacion.
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dispuesto en su totalidad en ¢l gjercicio 2004

Adicionalmente, en 2004 se ha firmado otro contrato de préstamo con el Banco Europeo
de Inversicnes por importe de 100.000.000 euros, para la financiacion de los estudios
técnicos, la construccién y puesta en funcionamiento del tranvia de Alicante. En el mes
de julio se efectud un primer desembolso de 15.000.000 euros.

Respecto a estas operaciones cabe reiterar las siguientes consideraciones puestas de
manifiesto en Informes de Fiscalizacibén de ejercicios anteriores:

- Las inversiones realizadas por FGV en infraestructura y superestructura no son
obras propias de FGV sino que son obras de la Generalitat Valenciana, por lo
que su financiacion deberd ir directamente a cargo de la misma. De la misma
forma se pronuncia el citado Contrato-Programa 1999-2001, que establece en su
clausula séptima que en ningin caso serdn objeto de financiacion las inversiones
de esta naturaleza realizadas por FGV, que lo seran por cuenta de la Generalitat.

- En caso de que estas obras sean ¢jecutadas por FGV, entendemos que se realizan
por delegacion técita de la Generalitat Valenciana (apartado 5), quien deberd
aportar los recursos financieros necesarios.

- Si bien FGV es el titular del endeudamiento bancario, es la Generalitat
Valenciana quien asume la carga financiera de esta deuda en virtud de lo
previsto en las Leyes anuales de Presupuestos desde el ejercicio 1993,
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Asimismo, el informe también menciona el incremento salaria por encima de presupuesto, y
como muchas de las contrataciones se realizan por contratacion directa y sin cumplir con la

legalidad vigente.

claboracion y aprobacion.

Respecto a las contrataciones efectuadas en el ejercicio cabe sefialar los siguientes
aspectos:

1) FGV no se ha atenido a la limitacién presupuestaria prevista en el articulo 28.5
de la LPGV04 al haber realizado contrataciones en el ejercicio de tal forma que
los gastos de personal, por importe 48.928.293 euros, han superado la dotacidn
que para estos gastos figuraba en sus presupuestos por importe de 43.336.600
ELr0S.

b) Las contrataciones temporzles realizadas en el ejercicio deberfan haberse
limitado a necesidades urgentes e inaplazables y haber sido previamente
informadas por la Conselleria de Economia, Hacienda y Empleo, tal como
establece el articulo 30.2 de la LPGV04.

c) Con la finalidad de verificar el cumplimiento de los principios de publicidad,
igualdad, mérito y capacidad en la seleccion del personal, hemos revisado el
proceso de contratacién de 10 trabajadores gue han accedido a FGV o han
modificado su contrato anterior, durante el ejercicio 2004. Como resultado de la
revision efectuada se ha comprobado que la incorporacion de 5 trabajadores,
contratados por tiempo indefinido, se ha realizado mediante contratacion directa,
sin que en el expediente conste el desarrollo de un proceso selective objetivo y
respetuoso con los citados principios.
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ANEXO V: INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD ACTUAL EN EL METRO DE VALENCIA

De la misma manera que el accidente acaecido en Picanya en 2005 no sirvié para adoptar las
medidas de seguridad que pudieron evitar el accidente de 2006, tampoco las 43 muertes y 47
heridos y heridas de éste ultimo parecen haber servido para que la seguridad pase a ser una

prioridad en FGV.

El Informe Final de Auditoria del Sistema de Prevencion de Riesgos Laborales en FGV, emitido
el 30-abr-07 por una consultoria externa, revela, entre otras muchas deficiencias, que FGV no

contaba con una politica de prevencion de riesgos laborales adecuada.

v. COMENTARIO EQUIPO AUDITOR:

El equipo auditor no tiene constancia de la existencia de una politica de prevencion de
riesgos laborales que establezca los principios y compromisos en esta materia que
afecten a toda la organizacion y la consecuente declaracion de intenciones por parte de |a
direccion. g

Tamppco han sido d_efinidas las funciones y responsabilidades de toda la organizacion en
mgte_zna de prevencion de riesgos laborales ni se han establecido objetivos y metas
dirigidos a elevar el nivel de proteccion de la seguridad y salud de los trabajadores.

Por tod9 ello y segin las pruebas practicadas se considera que la integracién de la
prevencion en el sistema general de gestién de la empresa no comprende al conjunto de
actividades, ni a todos sus niveles jerarquicos, a través de la implantacién y aplicacién del
plan de prevencién

Pag. 24 del Informe Final de Auditoria del Sistema de Prevencién de Riesgos Laborales con fecha 30-abr-07,

N° Expediente: 0138-EP-06/05
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El mismo informe también denuncia que el Servicio de Prevencion tampoco estaba

investigando todos los accidentes de trabajo.

Bl W TEWE = w

AUDITORIA DE PREVENCION DE RIESGOS LABORALES

Informe de No Adecuacion NA012
Empresa: FERROCARRILS DE LA GENERALITAT INVESTIGACION DE
VALENCIANA ACCIDENTES/INCIDENTES

De.rt;rfpcicin de la No Adecuacidn:

No se han investigado por parte del Servicio de Prevencion todos los accidentes de
trabajo con y sin baja ocurridos en la empresa.

En algunas ocasiones los accidentes son investigados por el responsable de seccion e
incluso por el propio trabajador, sin embargo todos deben ser investigados por un técnico
del Servicio de Prevencién Propio.

Referencia Normativa Incumplida: Art. 16.3 Ley 31/35
Debe ser incorporada a la opinién como:

i Mmayor

Tipificacidn:
[ Muy Grave [<] Grave [] Leve

[] Menor En base al Art.: 12.3

RD.5/2000 [ 1 LOPD

Pag. 57 del Informe Final de Auditoria del Sistema de Prevencion de Riesgos Laborales con fecha 30-abr-07,
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Reivindicaciones de la AVYM3) Pagina 39 de 49

iiSEGUIMOS ESPERANDO RESPUESTAS !

BLOG: http://asociacionvictimasmetro.blogspot.com/

E-MAIL: avm3j@hotmail.com




.S\G\\mas dey
f) AV3J®% ASOCIACION DE ViCTIMAS DEL METRO DEL 3 DE JULIO
:%% chi 43 MUERTOS + 47 HERIDOS = 0 RESPONSABLES
O‘S‘b’ onnt

Durante todo el tiempo que ha transcurrido después del accidente, la seguridad ha estado
cuestionada en los medios de comunicacion continuamente, poniéndose asi de manifiesto la

poca importancia que FGV parece conceder a la seguridad en sus instalaciones, y en sus

unidades de metro:

20 |
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Las averias en el metro se
duplicaron el ano pasado

De los 5.000 altercados detectados el afio pasado, 225 fueron averias. En 2005 se
registraron 100. El resto de incidentes fueron por actos vandalicos.

Los usuarios de Ferrocarmils de la Generalitat Valenciana (FGY) sufrieron las consecuencias de
algun tipo de averia en 225 ocasiones durante el afio pasado (unas 18 al mes).

Segun datos de la empresa, de las 5.000 incidencias en las que intervinieron los servicios de
vigilancia de FGV, un 4,5% (225) fue a causa de algun incidente en circulacion y en colaboracién
con los técnicos de averias. En 2005, también con unas 5.000 incidencias, el 2% de ellas fueron
averias (100).

Aun asi, fuentes de FGV puntualizaron que dentro de esa cifra estan registrado cualquier tipo de
averias y que no significa que en todos los casos se haya tenido que quedar un tren parado. EI
resto de las 5.000 incidencias tuvieron que ver con vandalismo y mal comportamiento en las
instalaciones.

La mayoria de las averias se produjeron en los trenes de Ia Linea 1, donde, tan solo 24 dias
después del fatidico accidente del 3 de julio en Jesus, un maguinista se vio obligado a desalojar
al pasaje en un tramo del tinel.

Para atajar la inquietud tras la tragedia del 3 de julio, FGV decidio incorporar personal en todos
los vagones de esta linea para dar informacion en caso de anomalia. Ademas, incrementaron los
turnos en los talleres, afiadiendo uno nocturno que se sumo a los de mafiana y tarde.

Noticia publicada en el diario 20 MINUTOS el 2-may-07
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Descarrila un tren de la Linea 1 por las obras de
soterramiento sin causar heridos

Fuentes de FGV achacan el incidente a un defecto en la junta de las vias nuevas

Ry BE R

1. Cabanes, Valencia

Un tren de la Linea 1 de Metrovalencia descarrild ayer
a@ su paso por la estacién de Cantereria, en la pedania
de Benimamet. Aungue no hubo gue lamentar
heridos, los cerca de 100 pasajeros que iban en el
convoy vivieron en sus carnes un susto que jamas
olvidaran, con |a tragedia del accidente de metro
todavia reciente en sus memorias.

Segun fuentes de Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana (FGV), el siniestro se debid a un "defecto
en la junta de las vias", en el trazado que esta en = < - ot K
obras con motivo del soterramiento de las vias a su Tren descarrilado. El dltimo vagdn se salic de la via en el paso

i . ; ; de nivel que hay justo antes de la estacion de Cantereria, en
paso por Benimamet. Segln explicaron estas mismas Ry
fuentes, el convoy, que hacia el recorrido Paterna- ferran montenegro

Torrent Avinguda, se salid de la via en el punto en
gue se une el tramo viejo con las nuevas vias.

"Se ha salido el pendlitimo eje, por lo que sdlo el
lltimo carro ha descarrilado", explica un operario de
FGV en el lugar del siniestro. "Ha sido una suerte que ninguno de los viajeros resultara herido”, apuntd un
trabajador, testigo de los hechos.

Eran aproximadamente las 9.30 horas de las mafiana de ayer cuando el convoy formado por dos vagones
daobles, de los mas antiguos de Metrovalencia, descarrilaba a su entrada en la estacion de Cantereria, sentido
Valencia.

El brusco encontronazo con el andén levantd de su asiento a muchos de los ocupantes del tren, pero por fortuna
ninguno de ellos resultd herido. Los servicios sanitarios desplazados al lugar tan sélo tuvieron que atender a una
mujer que presentaba una crisis de ansiedad.

Noticia publicada en el diario LEVANTE el 30-jul-08
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La segunda rotura de catenaria en quince dias
deja sin metro [|'Horta Nord durante 4 horas

Metrovalencia tuvo que habilitar un servicio alternativo de buses pero se olvidd de |la Pobla de Farnals

I g g T g T g W

L. B. B. VALENCIA ?

La segunda rotura de catenaria que se produce en las instalaciones de Metrovalencia en quince dias dejd ayer
sin semvicio ferroviario a 'Horta Mord durante al menos casi cuatro horas, segun aseguraron a Levante-EMV
trabajadores de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana (FGV).

Si el pasado 3 de octubre |a averia se registrd en Fuente del Jarro, en esta ocasidn la incidencia se registrd en
Meliana. Al parecer se soltd "una fuente de alimentacion eléctrica” y la catenaria (la linea aérea gue alimenta de
energia eléctrica al tren) se quedd "colgando” y se enganchaba con el pantdgrafo (un elemento situado en el
techo de las unidades por donde los trenes reciben la comriente eléctrica y que sube o baja seguin la altura de |a
catenaria).

El problema de este tipo de averias es que sdlo se pueden solucionar desplazando una dresina (un tren de
mantenimiento que funciona a diesel), repasar toda el tramo donde se cree que esta la averia (si no es visible) y
repararla. Cuatro horas se tardd ayer en realizar todas estas operaciones. Por ello, FGV se vio obligada a
ofrecer un senicio alternativo de autobuses entre Rafelbunyol, Museros y Albalat de Sorells (las cinco dltimas
estaciones de la Linea 3, en pleno corazon de Horta Nord).

Mo obstante, la mismas fuentes aseguraron que el transporte alternativo "olvidé" dar senicio a los posibles
usuarios de la Pobla de Farnals, que estuvo sin metro durante todo este tiempo.

Fuentes sindicales de FGV achacaron ambas averias, concentradas en apenas quince dias. a "la falta de
mantenimiento de la catenaria que no se repasa desde hace cuatro o cinco meses” porgue las contratas de
sefializacién "tienen preferencia para usar las dresinas”, lo que impide a los operarios de FGV realizar el
mantenimiento de la catenaria.

Este penddico intento recabar ayer |a version de FGV, sin éxito. La empresa no informo del corte del senvicio de
metro ni en su pagina web.

Noticia publicada en el diario LEVANTE el 20-oct-09
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GV ignora tres afios una peticidn para proteger
dos sefales con balizas

El SIF ha solicitado en tres ocasiones |a instalacion de medidas de seguridad en una curva

m
i}

Los responsables de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana vuelven a hacer oidos sordos a las demandas
sindicales, realizadas por escrito, presentadas ante el comité de seguridad en la circulacidn para que se
protejan con balizas dos sefiales de limitacidn de velocidad en |a Linea 1, seguln denuncian fuentes del
Sindicato Independiente Ferroviario (SIF).

Se trata de dos sefiales de precaucidn, para que los maquinistas aminoren |a velocidad, ubicadas a la salida de
la estacién de Empalme en direccidn a Burjassot. La que esta en sentide ascendente limita a 50 kildémetros por
hora la circulacidn y la de sentido descendente obliga a circular a 40. Las sefiales sdlo informan de la
prohibician de circular a velocidades superiores a las gue se seiialan en las placas pero, en el caso de que
suceda algln imprevisto, no frenan los trenes.

Es una situacidn calcada a la que se vivid en el accidente del 3 de julio de 2006. En el tdnel donde se produjo el
accidente con el resultado de 43 muertos y 47 heridos existia una sefial de precaucidn de 40 kilémetros por
hora antes de superar la cerrada curva que da paso a la estacidn de Jesus. La sefial no estaba protegida con
una baliza (placas instaladas en el suelo y en los trenes gue debe estar programadas para frenar al convoy en
el caso de que circule a mayor velocidad de la permitida) y el tren que conducia Joaguin Pardo Tejedor cogio la
fatidica curva a mas del doble de |a velocidad permitida sin que ningdn sistema de seguridad pudiera frenarlo.
Tras el siniestro, el mas grave de un metro en la historia de Espafia, se decidid que las sefiales de precaucidn
temporales que se convirtieran en fijas debian protegerse con balizas de frenado a los B meses.

Y asi ha sucedido con las sefiales de precaucidn instaladas entre Empalme y Burjassot. Se instalaron unos
meses después del accidente del metro. Han pasado tres afios. Desde el SIF se ha solicitado en tres
ocasiones, por escrito, que se instalen las balizas. Sin éxito. FGV admitid ayer la mayor, pero justificd que las
precauciones no se hayan balizado porque "ha variado la velocidad que limitaban y la ubicacidn”. Ademas, la
zona se soterrard en un futuro. Mo obstante, recordaron, que todas las curvas de la Linea 1 estan protegidas
con balizas, asi como los puntos negros detectados tras el accidente.

Noticia publicada en el diario LEVANTE el 8-dic-09
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Un trabajador de FGV es sancionado por advertir
fallos

A. P. F. E? sindicato Comisiones Obreras denuncid ayer gue un trabajador de |a estacidn de Dénia ha sido
expedientado y sancionado con nueve dias de suspension de empleo y sueldo por denunciar ante la Direccidn
de FGV (Ferrocarrils de |la Generalitat Valenciana) y la Jefatura de Transportes que no se fiaba "de una
reparacion con pinta de chapuza" en el sistema eléctrico de la mencionada estacidn.

El trabajador detectd en octubre que saltaba un magnetotérmico de un cuadro eléctrico. Avisd de la averia, que
se arregld de inmediato. Sin embargo, |a reparacidn consistid en hacer un puente y se alertd al trabajador de
que no manipulase el magnetotérmico cuando lloviera, ya que podria sufrir una descarga eléctrica.

Segun informaron a este diario fuentes del sindicato Comisiones Obreras en relacion a estos hechos, fue
entonces cuando este empleado puso en conocimiento de la empresa la falta de segunidad en la instalacién
eléctrica. CC OO también denuncid las deficiencias que se habian detectado.

Sin embargo, la respuesta de FGV, segln asegurd ayer el sindicato, no fue nada diplomatica. Abrid expediente
laboral disciplinario al trabajador, al que acuso de falsedad y malos modos.

Este sindicato asegurd que la sancion impuesta al trabajador que denuncid los fallos fue de nueve dias de
suspension de empleo y sueldo.

Ladillo

El sindicato CC 00 lamentd ayer la "actitud sectaria” de la direccion de FGV en Alicante. "Es incomprensible
gue un trabajador denuncie una negligencia que puede afectar gravemente a su seguridad v la del resto de
trabajadores y FGV, en lugar de subsanar estas deficiencias, sancione al trabajadoer”, indicaron fuentes del
sindicato, gque también criticaron que el responsable de seguridad todawia no ha acudide a comprobar los fallos
en la instalacidn eléctrica.

Noticia publicada en el diario LEVANTE el 20-ene-10
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TRANSPORTE

El comité de empresa de FGV dice que 15 unidades no
podran circular por no tener incorporado el ATO

Denuncian que la puesta en servicio el pasado sabado del ATO ha provocado «multitud de incidentes, frenazos y arranques bruscos, asi
como esperas Y retrasos continuos»
28.03.11 - 18:02 - EUROPA PRESS | VALENCIA

Noticia publicada en el diario LAS PROVINCIAS el 28-mar-11

WALENCIA

Los sindicatos alertan de fallos en la conduccion automatica
del metro

29.03.11 - 00:15 - P. M. | VALENCIA.

El comité de empresa de Ferrocarrils criticd ayer la «precipitacion» en la puesta en servicio del sistema
ATO de conduccion automatica en las lineas de metro de Valencia, al destacar que ha causado en los
primeros dias emultitud de incidentes, frenazos y arranques bruscos, asi como esperas y retrasos
continuos en los andenes». En un comunicado afiaden que 15 de las unidades de mayor capacidad, con
cinco vagones cada una, «no pueden circular al no tener incorporado este sistema, lo que supondra
para los usuarios ir con mayores apreturas que de costumbre, gue ya son bastantess

Por su parte, un portavoz de la empresa autonomica replicd que la «explotacion de Metrovalencia cuenta
ahora con 58 trenes con el sistema ATO implantado, con los que se cubren sin ningun tipo de dificultad
las necesidades diarias del servicio de las lineas 1, 3 y &»

Acerca de los gue no disponen todavia de este sistema, las mismas fuentes hablaron de ocho unidades
y no de quince como aseguran los sindicatos. «Las dltimas ocho en recibirse son para necesidades
futuras del servicio y seran adaptadas progresivamente»

Este dispositivo permite el control de la velocidad maxima de los frenes y protege a estos de forma
segura y automatica de alcances y velocidades excesivas, ademas de conseguir un ahorro energético
del 20% vy posibilitar la mejora de frecuencias de paso, entre ofras caracteristicas del ATO

Noticia publicada en el diario LAS PROVINCIAS el 29-mar-11
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Ante estos datos, consideramos del todo legitimo que se informe tanto a los miembros de
nuestra Asociacion como a la totalidad de la ciudadania valenciana de las medidas de

seguridad implantadas después del accidente de 2006, de los mecanismos de control de la

seguridad que ha establecido FGV.

Los ciudadanos valencianos tenemos derecho a saber, si subir al metro hoy en dia es, por fin,

seguro.
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